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Oswiadczenie
Niniejszym oSwiadczam, ze wykonany Projekt budowlany pn.

Przebudowa ul. Weglowej i ul. Witosa w Zywcu”’

opracowany zostat w sposdb zgodny z wymaganiami aktualnych norm, przepisow oraz z zasadami
wiedzy technicznej.

BRANZA: DROGOWA

PROJEKTOWAL.: mgr inz. Grzegorz Glanowski SLK/3645/PWOD/11

SPRAWDZIt : mgr inz. Tomasz Gacek SLK/3672/PWOD/11
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OPIS TECHNICZNY

1. Dane ogolne:

1.1 Przedmiot inwestycji

W ramach inwestycji pn. ,,Przebudowa ul. Weglowej i ul. Witosa w Zywcu” zaplanowano:
*  Przebudowe ulic Witosa i Weglowej
* poprawe odwodnienia
* przebudowa skrzyzowania ul. Witosa i ul. Weglowej na skrzyzowanie typu mini rondo

1.2 Cel opracowania

Opracowanie bgdzie stanowi¢ podstawe do uzyskania pozwolenia na budowe.

1.3 Inwestor

Miasto Zywiec, ul. Rynek2, 34-300 Zywiec

1.4 Podstawa opracowania

- Umowa zawarta pomi¢dzy Inwestorem i pracownig projektowa;

- Ustawa Prawo Budowlane,

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy
projektu budowlanego (Dz.U. z 10.07.2003 r. nr 120/03 poz.1133 z pdzniejszymi zmianami);

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43/99 poz.430
Ze Zm.);

- Dane wyjsciowe ustalone z inwestorem,

- Odwodnienie drég, ulic, placow

- wytyczne projektowania ulic

- Wizji w terenie

1.5 Biuro projektowe:

USLUGI PROJEKTOWE mgr inz. Grzegorz Glanowski

43-356 Bujakéw, ul. Zdrojowa 12

2. Opis istniejacego zagospodarowania terenu

2.1 Stan istniejacy

Ulica Witosa posiada nawierzchni¢ bitumiczng w zlym stanie technicznym. Jezdnia ma
szeroko$¢ okoto 5-5,5m i jest ograniczona po stronie lewej kraweznikiem za ktorym istnieja odcinki
chodnika w przewazajacej dtugosci z ptytek chodnikowych, a w czesci z kostki betonowej. Chodnik
posiada zmienng szeroko$¢ i jest dostosowany do istniejacej zabudowy. Po stronie lewej jezdni
wystepuje gruntowe pobocze.

Ulica Weglowa posiada nawierzchni¢ bitumiczng o szeroko$ci okoto 4m. Nawierzchnia
podobnie jak na ul. Witosa jest mocno skorodowana i posiada liczne ubytki. Jezdnia jest obustronnie
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ograniczona krawegznikami za ktérymi znajdujg si¢ ciagi piesze. Chodniki réwniez sg w ztym stanie
technicznym. Posiadaja zmienna szerokos¢ i sa nawigzane do istniejacej zabudowy. Nawierzchnia to
ptytki chodnikowe, bitum i kostka betonowa.

Odwodnienie obu ulic realizowane jest za pomoca kanalizacji deszczowej. W miejscu
realizowanej inwestycji istnieje duze zapotrzebowanie na miejsca postojowe zwigzane Z istniejaca
forma zabudowy indywidualnej i publicznej. Samochody stoja tutaj chaotycznie i czesto powoduja duze
ograniczenia w ruchu.

2.2 Warunki gruntowo — wodne

Warunki gruntowe dla przedmiotowej inwestycji przyjmuje si¢ jako proste, na tej podstawie
zastosowano odpowiednie rozwigzania konstrukcyjne.

2.3 Czynniki gorniczo — geologiczne

Teren znajduje si¢ poza wptywem terendw goérniczych.

2.4 Powigzania z innymi drogami

Ul. Witosa zaczyna si¢ od wiaczenia do DW 945 posiada dwa wloty $lepe: ul. Ogrodowa i ul.
Pilnikarska, dalej jest rozjazd na ul. Weglowa i konczy si¢ wlotem do ul. Tadeusza KoS$ciuszki.

Ul. Weglowa zaczyna si¢ od witaczenia do ul. Witosa, posiada tacznik do ul. Podwale poprzez
ul. Piernikarska i koficzy si¢ na wlaczeniu do ul. Tadeusza Ko$ciuszki.

2.5 Uzbrojenie terenu

Z posiadanej mapy do celéw projektowych oraz z przeprowadzonych wywiadéw branzowych
wynika, iz w miejscu projektowanej inwestycji znajduje si¢ nastepujace uzbrojenie techniczne:

= Uzbrojenie podziemne
- sieci wodociagowe;
- sieci teletechniczne;
- sieci energetyczne.
- sie¢ kanalizacyjna
- sie¢ gazowa

Nie wyklucza sie¢ istnienia w terenie sieci nienaniesionych i niezinwentaryzowanych.
W czasie prowadzenia robot budowlanych nalezy zwréci¢ szczegoélna uwage na wystepowanie
uzbrojenia podziemnego, a w razie watpliwosci wykonawca winien przeprowadzi¢ przekopy
kontrolne. Dodatkowo prace nalezy prowadzi¢ bezpoSrednio pod nadzorem branzowym
wladcicieli sieci. W razie spowodowania uszkodzenia istniejacych sieci wykonawca pokryje
wszelkie koszty zwigzane z naprawg uszkodzonej sieci.

Stan projektowany

3.1 Pojazd miarodajny

Jako pojazd miarodajny przyjeto typowy samochdd cigzarowy o masie catkowitej do 40t
tozsamy z pojazdami obstugi technicznej doméw mieszkalnych (dostawa opatu, wywo6z §mieci) oraz
wozami bojowymi strazy pozarne;j.
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3.2 Obciazenie ruchem

Obcigzenie ruchem uktadu drogowego przyjeto na podstawie jego przeznaczenia. Tym samym
dla celow projektowych przyjeto kategori¢ obciazenia ruchem KR3, przy czym konstrukcja nawierzchni
bedzie dostosowana do przeniesienia pojedynczych przejazdéw pojazdéw ciezarowych o nacisku na 0§
115KkN.

3.3 Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu

Obiektem objetym przebudowa jest uktad ulic. Przeznaczeniem obiektu jest prowadzenie ruchu
kotowego i pieszego poruszajacego si¢ na przedmiotowych ciaggach.

3.4 Forma architektoniczna i funkcja obiektu

Przedmiotowe drogi sa obiektem liniowym o nawierzchni z betonu asfaltowego. Chodniki
planuje si¢ wykona¢ z kostki betonowej. Droga jest obiektem ogdlnodostepnym petnigcym funkcje
komunikacyjne.

3.5 Rozwigzania sytuacyjne i wysokosciowe — stan projektowany

Projekt zostal podzielony na 4 odcinki 1 tak:

Odcinek 1 — ul. Witosa od poczatku opracowania do skrzyzowania z ul. Weglowa. Jezdnia ma
szeroko$¢ 5,5m i jest obustronnie ograniczona kraw¢znikami. Po stronie lewej zaprojektowano chodnik
o szerokosci 2,0m. Na odcinku od poczatku robét do skrzyzowania z ul. Ogrodowa w celu ochrony
istniejgcego drzewostanu, do pierwszego zjazdu chodnik zaprojektowano w odlegtosci okoto 1,5m od
jezdni o szerokosci 1,5m, a dalej szerokoS$ci 2,0m przylegly do jezdni. Dodatkowo zaprojektowano tutaj
dwie wysepki stuzace do uspokojenia ruchu, a zarazem ochrony istniejacych drzew. Wysepki zawezaja
jezdnie do 3,5m szerokosci i sktadaja si¢ z dwoch czgsécei: 1- powierzchni przejezdnej o szerokosci 1,0m
i nawierzchni z kostki granitowej i 2- cze$ci nieprzejezdnej poprzez wyniesienie kraweznika na 12cm
w stosunku do nawierzchni jezdni. Dtugo$¢ wysepek wynosi okoto 6m. Wiaczenie ul. Ogrodowej w
stanie istniejagcym jest bardzo szerokie, w celu poprawy czytelnos$ci skrzyzowania zaprojektowano na
wlocie wysepke centralng w formie tezki, przejezdng o nawierzchni z kostki granitowej. Zaraz za
skrzyzowaniem zaprojektowano przejscie dla pieszych. W zwiazku, ze obstuguje ono wyjscie z parku i
natg¢zenie ruchu pieszego jest duze zaprojektowano go jako przej$cie wyniesione o nawierzchni z kostki
betonowej. Przejécie to stuzy réwniez jako kolejny element uspokojenia ruchu. Dalej tj do konca
odcinka zaprojektowano jezdni¢ 5,5m szerokosci i 2,0m szerokosci przylegty chodnik.

Odcinek 2 — skrzyzowanie ul. Witosa i ul. Weglowej. Poniewaz skrzyzowanie w stanie
istniejagcym zajmuje znaczng powierzchnig, oraz ze wzgledu na charakter zabudowy zastosowano tutaj
nastepny element uspokojenia ruchu - wprowadzono skrzyzowanie typu mini rondo. Srednica
zewnetrzna ronda wynosi 18m, jezdnia ma szeroko$¢ 4,0m i wysepka centralna, przejezdna o
nawierzchni z kostki granitowe;j.

Odcinek 3 — dalsza cze$¢ ul. Witosa od mini ronda do ul Tadeusza Kos$ciuszki. Na tym odcinku
w zwigzku z blisko$cig do centrum, oraz z obiektami ustugowymi istnieje duze zapotrzebowanie na
miejsca postojowe. W zwiazku z powyzszym zaprojektowano tutaj droge jednokierunkowa w kierunku
do ul. T. Kosciuszki o szeroko$ci 3,0m i przylegte stanowiska postojowe réwnolegte o wymiarach
2,5x6,0m po stronie prawej. Po stronie lewej zaprojektowano chodnik o szerokosci zmiennej okoto
1,5m. Szeroko$¢ chodnika nalezy dostosowac do istniejacej zabudowy.

Odcinek 4 — ul Weglowa. Tutaj priorytetem jest bardzo duze zapotrzebowanie na miejsca
postojowe 1 duze nat¢zenie ruchu pieszego. Zabudowa skupiona obustronna z licznymi obiektami
ustugowymi. Zaprojektowano tutaj réwniez ruch jedno kierunkowy w kierunku ronda. Szeroko$¢ pasa
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ruchu wynosi 3,0m i przylegle stanowiska postojowe réwnolegte o wymiarach 2,5x6,0m. Po obu
stronach zostaty tutaj zaprojektowane ciagi piesze o szerokos$ci srednio 1,5m. Szeroko$¢ chodnikéw jest
limitowana istniejaca zabudowa i wystepuja tutaj lokalne zawezenia do 0,8m.

Wysokosciowo projektowang inwestycje nalezy nawigza¢ do stanu istniejagcego zachowujac
minimalne spadki podtuzne do 0,5%, wyjatkowo 0,3% - na tych odcinkach nalezy zaggsci¢ wpusty
deszczowe.

3.6 Parametry techniczne projektowanej drogi

Podstawowe parametry techniczne inwestycji:

ul. Witosa odcinek od DW 945 do mini ronda

- Klasa drogi: D1/2,

- Kategoria obciazenia ruchem KR 3

- Predko$¢ projektowa 40km/h

- przekroj: jedno-jezdniowa dwukierunkowa
- Szeroko$¢ jezdni: 5,50m

- Pochylenie poprzeczne jednostronne 2%

- Nawierzchnia jezdni: beton asfaltowy,

- Szeroko$¢ 1 dlugos$¢ ciggu pieszego: szeroko$¢ 2,0/1,5m, dtugos¢ catkowita 146m
- Nawierzchnia chodnikéw kostka betonowa,

Mini rondo:

- Srednica zewnetrzna 18,0m

- Srednica wyspy centralnej 10,0m

- Szerokos$¢ jezdni 4,0m

- Nawierzchnia jezdni beton asfaltowy

- Nawierzchnia wyspy centralnej kostka granitowa

ul. Witosa odcinek mini ronda do ul. T. Ko$ciuszki

- Klasa drogi: D1/1,
- Kategoria obciazenia ruchem KR 3
- Predkos$¢ projektowa 40km/h
- przekroj: jedno-jezdniowa jednokierunkowa
- Szeroko$¢ jezdni: 3,0m
- Pochylenie poprzeczne jednostronne 2%
- Nawierzchnia jezdni: beton asfaltowy,
- Szeroko$¢ 1 dlugos$¢ ciggu pieszego: szeroko$¢ 1,5m, dlugos¢ catkowita 240m
- Nawierzchnia chodnikéw kostka betonowa,
- Stanowiska postojowe rownolegte
- Wymiary stanowisk 2,5x6,0m
- Ilos¢ stanowisk 31szt
ul. Weglowa
- Klasa drogi: D1/1,
- Kategoria obciazenia ruchem KR 3
- Predkos$¢ projektowa 40km/h

10
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- przekroj: jedno-jezdniowa jednokierunkowa

- Szeroko$¢ jezdni: 3,0m

- Pochylenie poprzeczne jednostronne 2%

- Nawierzchnia jezdni: beton asfaltowy,

- Szeroko$¢ 1 dlugos$¢ ciggu pieszego: szeroko$¢ 1,5m, dlugos¢ catkowita 460m
- Nawierzchnia chodnikéw kostka betonowa,

- Stanowiska postojowe rownolegte

- Wymiary stanowisk 2,5x6,0m

- Ilos¢ stanowisk 265zt

Budowa geologiczna podloza gruntowego

Pod wzgledem ztozono$ci warunkéw geotechnicznych podtoze gruntowe dla projektowanej
inwestycji zalicza si¢ do prostych warunkéw gruntowych. Z uwagi na charakter inwestycji — projekt
prostego obiektu inzynierskiego projektowana inwestycja zalicza si¢ do pierwszej kategorii
geotechnicznej.

W trakcie wykonywania prac ziemnych zwlaszcza w rejonie wystepowania gruntow

wysadzinowych (G4) nalezy wyeliminowa¢ kontakt gruntu z woda, aby nie doprowadzi¢ do
uplastycznienia si¢ podloza, co z kolei pogorszy parametry fizyko-mechaniczne gruntéw.
W zwiazku z powyzszym zaleca si¢ wykonywanie robé6t ziemnych w okresie mozliwie suchym.

Konstrukcja nawierzchni

Przekroje typowe zostaty przedstawione na odpowiednich zatacznikach. Na catej dlugo$ci ciagi
drogowe, tacznie ze stanowiskami postojowymi zaprojektowano o nawierzchni z betonu asfaltowego.
Na odcinku 1, 2 i 4 po rozebraniu istniejacej nawierzchni nalezy wykona¢ korytowanie na gltebokosé
okoto 45cm. Po osiagnieciu projektowanych rzednych istniejagce podloze nalezy wyprofilowaé i
zagesci¢ do docelowych spadkéw poprzecznych 1 podtuznych. Na tak przygotowane podtoze nalezy
wykona¢ warstw¢ mrozochronng z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/100mm z dodatkiem 20%
przekruszonego kruszywa tamanego, nastepnie 25cm podbudowy z kruszywa tamanego o uziarnieniu
0/63mm. Zaprojektowano nawierzchni¢ z betonu asfaltowego gr 4cm i warstwe wigzaca z betonu
asfaltowego gr 8cm. Nawierzchnia o szerokosci 5,5mb obustronnie obramowana zostanie kraweznikiem
betonowym 15*%30 uktadanym na tawie betonowej z oporem. Odkrycie krawegznika od strony drogi
bedzie wynosi¢ 12cm.

Wysepke kanalizacyjng przejezdna zaprojektowano o nawierzchni z kostki kamiennej
granitowej regularnej 11*11, a kostke nalezy uktada¢ na zaprawie cementowej. Konstrukcja wysepki to
warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego oraz podbudowa z kruszywa tamanego.

Chodniki dla pieszych po uprzednim rozebraniu istniejacych od strony jezdni zostana
obramowane kraweznikiem betonowym 15*30, a z drugiej strony obrzezem betonowym 8*30. Lub
bezposrednio beda przylegaly do istniejacej zabudowy. Nawierzchnia na wysokosci chodnikéw to
kostka betonowa wibroprasowana gr. 8cm uktadana na podbudowie z kruszywa famanego o uziarnieniu
0/63,5mm gr. 15cm za posrednictwem podsypki cem-piaskowej 1:4 gr. 3cm.

Wysepka centralna na mini rondzie bg¢dzie posiada¢ nawierzchni¢ z kostki kamiennej 18x18
uktadanej bezposrednio na $wiezym nie zwigzanym betonie. Konstrukcja sktada si¢ z warstwy
mrozochronnej z kruszywa naturalnego oraz podbudowy z betonu C 20/25.

Na odcinku 3 nawierzchni¢ bitumiczng wraz z warstwa wiazacg nalezy uklada¢ na istniejace]
podbudowie po uprzednim sfrezowaniu istniejacych warstw bitumicznych.
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Jako typowy przekréj poprzeczny przewidziany zostat przekrdj uliczny jezdnia na catym zakresie
opracowania ograniczona jest obustronnie krawe¢znikiem i dalej chodnikiem o szerokosci 1,5-2,0m.
Projektowana niweleta drogi ulegnie niewielkiej korekcie ze wzgledu na polepszenie sptywu wdd
opadowych.

* konstrukcje odcinek 1:

- jezdnia

- 4 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S

- 8cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W

- 25cm podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm

- 20cm warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/100mm z dodatkiem 20%
przekruszonego kruszywa tamanego

- istniejgce podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

- wysepki przejezdne

- 11x11cm kostka kamienna uktadana na zaprawie cementowej

- 25cm podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm

- 20cm warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/100mm z dodatkiem 20%
przekruszonego kruszywa famanego

- istniejace podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

- chodniki

- 8cm kostka betonowa koloru szarego

- 3cm podsypka cementowo piaskowa 1:4

- 15c¢m podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm

- istniejace podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

- zjazdy

- 8cm kostka betonowa koloru czerwonego

- 3cm podsypka cementowo piaskowa 1:4

- 20cm podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm

- istniejgce podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

- wyniesione przejscie dla pieszych

- 8cm kostka betonowa koloru szarego i czarnego

- 3cm podsypka cementowo piaskowa 1:4

- 35cm podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm

- 20cm warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/100mm z dodatkiem 20%
przekruszonego kruszywa famanego

- istniejace podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

* konstrukcje odcinek 2:

- jezdnia

- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S

- 8cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W

- 25cm podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm

- 20cm warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/100mm z dodatkiem 20%
przekruszonego kruszywa tamanego

- istniejace podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

- wysepka centralna przejezdna

- 18x18cm kostka kamienna uktadana na $wiezym niezwigzanym betonie

- 25c¢m podbudowa z betonu C20/25

- 15cm warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/100mm z dodatkiem 20%
przekruszonego kruszywa tamanego

- istniejgce podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

* konstrukcje odcinek 3:

- jezdnia
- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S
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- 8cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W

- 8cm($r.) frezowanie istniejgcej nawierzchni

- istniejace podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

- stanowiska postojowe

- 4 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S

- 8cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W

- 8cm($r.) frezowanie istniejgcej nawierzchni

- istniejgce podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

- chodniki

- 8cm kostka betonowa koloru szarego

- 3cm podsypka cementowo piaskowa 1:4

- 15c¢m podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm
- istniejace podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

- zjazdy

- 8cm kostka betonowa koloru czerwonego

- 3cm podsypka cementowo piaskowa 1:4

- 20cm podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm
- istniejgce podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

* konstrukcje odcinek 4:

- jezdnia

- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S

- 8cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W

- 25cm podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm

- 20cm warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/100mm z dodatkiem 20%
przekruszonego kruszywa tamanego

- istniejace podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

- stanowiska postojowe

- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S

- 8cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W

- 25cm podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm

- 20cm warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/100mm z dodatkiem 20%
przekruszonego kruszywa tamanego

- istniejace podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

- chodniki

- 8cm kostka betonowa koloru szarego

- 3cm podsypka cementowo piaskowa 1:4

- 15c¢m podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm

- istniejace podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

- zjazdy

- 8cm kostka betonowa koloru czerwonego

- 3cm podsypka cementowo piaskowa 1:4

- 20cm podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm

- istniejace podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

Zestawienie powierzchni poszczegdlnych czgsci zagospodarowania terenu

Powierzchnia jezdni bitumicznych : 2 620m’
Powierzchnia stanowisk postojowych bitumicznych : 1 060m?
Powierzchnia chodnikéw z kostki betonowej: 1 000m?
Powierzchnia zjazdéw z kostki betonowe;j: 335m?
Powierzchnia z kostki granitowej (wysepki przejezdne): 120m?
Powierzchnia z kostki betonowej (wyniesione przejscie dla pieszych): 35m?
Powierzchnia zielona: 290m>
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10.

11.

Odwodnienie

Odwodnienie jezdni, miejsc parkingowych, chodnika jak réwniez skrzyzowan i wysepek
przejezdnych bedzie realizowane przy pomocy projektowanych spadkdéw poprzecznych i podtuznych.
Wody deszczowe zostang odprowadzone do projektowanych i istniejacych studzienek $ciekowych.
Studzienki $ciekowe zostang opréznione do istniejacej kanalizacji deszczowej za posrednictwem
istniejagcych 1 projektowanych studzienek rewizyjnych. Polaczenie projektowanych studzienek
$ciekowych z projektowanymi i istniejacymi studzienkami rewizyjnymi bedzie realizowane przy
udziale przykanalikéw PVC o $r. 200mm.

Projekt organizacji ruchu

Docelowa organizacja ruchu, oraz organizacja ruchu na czas prowadzenia rob6t stanowi
odrgbne opracowanie.

Informacje i dane o charakterze i cechach istniejacych zagrozen dla Srodowiska oraz higieny
i zdrowia uzytkownikéw projektowanych obiektéw

Inwestycja na catym odcinku znajduje si¢ poza obszarem podlegajagcym ochronie przyrody.
Rodzaj i ilo$¢ wytwarzanych odpadéw

Odpady zwiazane z planowang inwestycja wystapia jedynie w czasie prowadzenia robot
budowlanych i pochodzi¢ beda z rozbidrki istniejacych elementéw infrastruktury drogowej. W wyniku
prac budowlanych do czgéciowej rozbidrki przewidziano nawierzchni¢ ulic. Gruz kamienny oraz
betonowy pochodzacy z rozbiérki podbudéw 1 nawierzchni z betonowych elementéw
prefabrykowanych, po oczyszczeniu, prze-kruszeniu oraz do-ziarnieniu moze by¢ stosowany jako
materiat do plantowania terenu w obszarze inwestycji. Nadmiar gruzu zostanie poddany utylizacji.
Odpady powstale w wyniku robdt budowlanych beda transportowane izagospodarowywane
(utylizowane) poprzez firme posiadajacg stosowne uprawnienia/pozwolenia.

W trakcie normalnej eksploatacji odpady zwiazane z budowlg drogowa stanowig materiaty
uzyte do zimowego utrzymania oraz pyl, kurz gromadzacy si¢ na jezdni. Odpady te beda sptukiwane z
jezdni w czasie zabiegéw zwigzanych z utrzymaniem jezdni lub poprzez opady atmosferyczne. Beda si¢
one gromadzi¢ w osadnikach systemu kanalizacji i w czasie prowadzenia procesu oczyszczania
wydzielone zostang ze S$ciekow w postaci zawiesiny mineralnej. Osady wydzielone i zatrzymane
w czeSciach osadowych wpustow ulicznych usuwane beda przy uzyciu wozu asenizacyjnego.
Wydzielone osady powinny by¢ usuwane i odbierane do dalszej utylizacji przez specjalistyczna firme,
z ktéra Inwertor powinien zawrze¢ stosowang umowe.

Emisja halasu i wibracji
Planowane roboty budowlane nie generuja wzrostu ruchu kotowego.
Emisja zanieczyszczen gazowych

Planowane roboty budowlane nie generuja wzrostu ruchu kotowego tym samym nie
spowoduja zwigkszenia emisji spalin. Uwzgledniajac powyzsze informuje, iz przewidywana emisja
spalin do srodowiska pozostanie na poziomie nie wyzszym niz obecnie.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Wplyw obiektu na drzewostan, powierzchnie ziemi i glebe

W wyniku rob6t budowlanych nie zajdzie konieczno$¢ wycinki istniejacej zieleni.
Ochrona punktéw geodezyjnych

Wszystkie punkty geodezyjne, jakie moga pojawi¢ si¢ w rejonie inwestycji podlegaja ochronie
prawnej. Punkty te nalezy chroni¢ a w przypadku koniecznosci ich likwidacji nalezy zleci¢ uprawnionej
jednostce wykonawstwa geodezyjnego ich przeniesienie.

Informacja o wpisie terenu do rejestru zabytkéow

Planowana inwestycja bedzie realizowana na obszarze posredniej strefy ochrony konserwatorskiej
ukladu urbanistycznego miast Zywiec wpisanego do rejestru zabytkéw decyzjg Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw w Bielsku Biatej z dnia 11 lutego 1987r. Zakres prac nie narusza zasad ochrony
konserwatorskiej, a jego realizacja nie spowoduje utraty wartosci obszaru objetego ochrona.

Obszar oddzialywania obiektu

Obszar oddziatywania obiektu okreslono w wykazie dzialek objetych inwestycja, obszar ten jest
tozsamy z zakresem wniosku o wydanie pozwolenia na budowe.

Zapewnienie dostepu dla 0osob niepelnosprawnych

Dostep do drogi i ciaggdw pieszych zapewniono poprzez zastosowanie obnizen kraweznikow na
przejSciach dla pieszych oraz na zjazdach. W obrebie inwestycji nie wystepuja przeszkody
uniemozliwiajace dostep dla os6b niepetnosprawnych.

Dopuszczalne odstepstwa od projektu w zakresie zmian nieistotnych - art. 36a.5.PB

Jako dopuszczalne odstepstwa od projektu w zakresie zmian nieistotnych dopuszcza si¢:

» zmiang rodzaju materiatéw uzytych do konstrukcji nawierzchni,

» zmiane grubosci konstrukeji nawierzchni z uwagi np. na zmiang tonazu pojazdéw lub zmiane
materialow,
Zmiany te musza zosta¢ zaakceptowane przez inwestora i autora projektu.

Spelnienie wymagan zgodnie z art. 5.1. Prawa budowlanego

Drogowy obiekt budowlany zaprojektowany zostal zgodnie z Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie, z dnia 02.03.1999r; Dziennik Ustaw Nr 43, poz. 430; przy
zachowaniu przepisow Prawa budowlanego, tym samym na podstawie §1.3 ww. Rozporzadzenia
spelnia on wymagania podstawowe oraz uzytkowe zgodnie z art. 5.1. Prawa budowlanego. W
szczegOlnosci:

bezpieczenstwo konstrukcji osiggni¢to poprzez zaprojektowanie konstrukcji nawierzchni zgodnych i
posadowionych na ulepszonym podtozu (o odpowiedniej no$nosci);

bezpieczenstwo pozarowe osiagni¢to poprzez zastosowanie na drogach przeznaczonych dla ruchu
wozOw bojowych szerokosci jezdni oraz promieni tukéw poziomych o parametrach wigkszych lub
rOwnych niz minimalne okreslone w przepisach szczegblnych, ponadto drogi i place posiadaja
wymagang no$no$¢ oraz nie utrudniajg dostepu stuzb ratowniczych i nie powoduja wydluzenia ich czasu
dojazdu; ponadto zaprojektowany zjazd spetnia wymagania okre§lone w Rozporzadzeniu Ministra

15



Ustugi Projektowe mgr inz. Grzegorz Glanowski
ul. Zdrojowal2, 43-356 Bujakow

19.

YV V V

Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drog
pozarowych z dnia 24 lipca 2009r; Dziennik Ustaw Nr 124, poz. 1030;

bezpieczenstwo uzytkowania zapewnione jest poprzez zapewnienie minimalnych warto$ci widoczno$ci
oraz odpowiedniej rownosci i szorstkosci nawierzchni;

ochrona $rodowiska w tym ochrona przed hatasem i drganiami zapewniona jest poprzez zastosowanie
rOéwnej nawierzchni;

scieki opadowe i roztopowe z jezdni beda odprowadzane do projektowanej kanalizacji deszczowej i
wstepnie podczyszczane w osadnikach wystepujacych na kazdym wpuscie deszczowym, badz do
rowow przydroznych, o dostatecznej pojemnosci, wyprofilowanych w celu uzyskania odpowiednich
spadkéw podiuznych.

Uwagi koncowe

Wykonawca przed przystapieniem do rob6t powinien opracowac plan bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia, zwany "Planem BIOZ", zgodnie Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca
2003r. w sprawie planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz.U. Nr 120 poz. 1126 z dnia 10 lipca
2003r.);

Przed przystapieniem do rob6t ziemnych nalezy zawiadomi¢ zainteresowane instytucje i uzytkownikéw
ktérych przewody znajduja sie¢ w poblizu projektowanych sieci o terminie rozpoczecia robdt;
Wszystkie prace nalezy prowadzi¢ przy $cistym zachowaniu przepiséw bhp;

Wszystkie prace nalezy prowadzi¢ zgodnie z wymaganiami okreslonymi w uzgodnieniach branzowych;
Inwestor powinien przestrzega¢ obowiazku systematycznego czyszczenia osadnika i cze¢éci osadowych
w studzienkach przy wpustach deszczowych i osadnikach.
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B. Informacja BIOZ

17



Ustugi Projektowe mgr inz. Grzegorz Glanowski
ul. Zdrojowal2, 43-356 Bujakow

a)
b)
c)

d)

1. Podstawa opracowania:

Zlecenie Inwestora

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia z dnia 23 czerwca 2003r, Dziennik Ustaw Nr
120, poz. 1126,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie z dn. 02.03.1999r, Dziennik Ustaw Nr 43, poz.
430

Normy, przepisy i literatura techniczna

Projekt wykonawczy dla przedmiotowej inwestycji

Uzgodnienia branzowe

Wizja lokalna w terenie

2. Zawartos¢ czeSci opisowej

Zakres robot dla catego zamierzenia budowlanego oraz kolejno$¢ realizacji poszczegdlnych obiektow
Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych

Wskazanie elementéw zagospodarowania terenu, ktére moga stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa i
zdrowia ludzi

Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji rob6t budowlanych,
okreslajace skale i rodzaj zagrozen oraz miejsce i czas ich wystgpienia.

Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikOw przed przystapieniem do realizacji robot
szczegoblnie niebezpiecznych.

Wskazanie srodkdw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacym niebezpieczefistwom wynikajacym
z wykonania robdt budowlanych w strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub ich sgsiedztwie, w tym
zapewniajacych bezpieczng i sprawna komunikacj¢, umozliwiajaca szybka ewakuacje na wypadek
pozaru, awarii i innych zagrozen.

3. Opis poszczegélnych zagadnien

Przed przystapieniem do zasadniczych robét nalezy dokona¢ rozbidrki nawierzchni bitumicznej. W

miejscu budowy chodnika nalezy dokona¢ zdjecia humusu i ziemi urodzajnej na calej grubosci zalegania.

Zakres rob6t przy realizacji zaprojektowanego przedsiewzigcia obejmuje zadania w nastepujacej

kolejnosci:

4. Wszystkie zadania

— Roboty przygotowawcze i porzgdkowe

— Geodezyjne wytyczenie elementéw przedsigwziecia.

— Uporzadkowanie terenu budowy po wykonaniu wszystkich czynnosci (robdt budowlanych) zwigzanych
Z inwestycja

— Inwentaryzacja powykonawcza

5. Branza drogowa

- zdjecie warstwy ziemi urodzajnej

- wywiezienie nadmiaru urobku z placu budowy

- wykonanie wykopéw pod elementy konstrukcyjne i odwodnieniowe
- dostawa materiatow

- frezowanie istniejacej nawierzchni

- zabezpieczenie §cian wykopu

- montaz studzienek rewizyjnych betonowych o $r. 1000mm

- montaz studzienek sciekowych betonowych o §r. 500mm

- montaz przykanalikow z rur PVC o $r. 200 mm

- profilowanie i zaggszczanie podioza na szerokosci chodnika
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8.
W obr
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9.
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utozenie podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
ulzenie kraweznikow i obrzezy betonowych

utozenie nawierzchni z kostki betonowe;j

utozenie podbudowy z mieszanki mineralno bitumicznej

utozenie warstwy wiazacej z mieszanki mineralno bitumicznej

utozenie warstwy $cieralne z mieszanki mineralno bitumicznej

Bezpieczenstwo Ruchu

Wykonanie oznakowania prowadzonych prac
Wykonanie docelowej organizacji ruchu.

Roboty inne (wszystkie branze wykonywane w miare postepu robot)

Zabezpieczenie terenu budowy przed osobami nieupowaznionymi

Zabezpieczenie skrzyzowan z istniejagcym uzbrojeniem podziemnym

Zabezpieczenie stupéw energetycznych i teletechnicznych przy zblizeniu si¢ do nich na odlegtos¢
mniejsza niz 2,0m

Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych
¢bie prowadzonych rob6t znajdujg si¢ nastgpujace obiekty budowlane:

Napowietrzna linia teletechniczna
Napowietrzna linia energetyczna
Podziemna sie¢ energetyczna
Podziemna siec teletechniczna

Sie¢ wodociggowa

Sie¢ kanalizacji deszczowej i sanitarnej
Sie¢ gazowa

Wskazanie elementéw zagospodarowania terenu, ktore moga stwarzaé zagrozenie dla
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

Wykonywanie robot ziemnych — niebezpieczenstwo przebywania w zasiegu sprzetu budowlanego
Prowadzenie robdt w poblizu linii energetycznej —mozliwo$¢ porazenia pradem

Prowadzenie rob6t w obrebie pasa drogowego przy réwnoczes$nie wystepujacym ruchu — wypadki,
zdarzenia drogowe

Prowadzenie rob6t w poblizu wodociagu — mozliwos¢ zalania wykopu

Prowadzenie robdt w poblizu gazociggu — niebezpieczenstwo wybuchu

10. Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robét

budowlanych, okreslajace skale i rodzaj zagrozen oraz miejsce i czas ich wystgpienia

Do zagrozen mozna zaliczy¢:

YV VY

11.

Niebezpieczenstwo wynikajace z porazenia pradem w przypadku uszkodzenia kabla energetycznego
Przygniecenie cigzkim elementem konstrukcji przepustu przenoszonym dzwigiem
Niebezpieczenstwo w pracach w poblizu maszyn budowlanych realizujacych zadanie

zatrucia gazami i parami podczas wykonywania nawierzchni z betonu asfaltowego;

Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem do realizacji
robét szczegolnie niebezpiecznych.

Sposéb prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji robo6t szczegélnie

niebez

piecznych:
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Wszyscy pracownicy powinni by¢ przeszkoleni w ramach okresowych szkolen BHP, zgodnie ze przepisami

szczegbdtowymi. Pracownicy powinni by¢ zaznajomieni z tre$cig Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia

06.02.2003 w sprawie bhp przy wykonywaniu rob6t budowlanych. Ponadto, bezposrednio przed przystapieniem

do realizacji nalezy szczeg6towo poinformowac pracownikdéw o wystepujacych zagrozeniach w czasie realizacji

rob6t oraz powinni by¢ zaznajomieni z metoda postepowania w przypadku bezposredniego zagrozenia zycia lub

zdrowia. Instruktaz powinien dotyczy¢ réwniez rozmieszczenia znakOw ostrzegawczych oraz informacyjnych i

sposobu zabezpieczenia placu budowy.

12. Wskazanie S$rodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacym niebezpieczenstwom

wynikajacym z wykonania robét budowlanych w strefach szczegélnego zagrozenia zdrowia lub
ich sgsiedztwie, w tym zapewniajacych bezpieczng i sprawng komunikacje, umozliwiajaca szybka
ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen.

Dla zapobiezenia przewidywanym zagrozeniom nalezy przedsigwzia¢ nastepujace $rodki:

>
>
>

YV V VVV VY V¥V

Oznakowac i zabezpieczy¢ teren przed dostepem oséb postronnych

Stosowac odziez ochronng oraz nakrycia gtowy

Zadba¢ o dobra komunikacje¢ na terenie budowy, dotyczaca wyznaczenia dojScia pracownikdw, dostawy
1 miejsca sktadowania materiatow budowlanych, zejScia do wykopéw oraz uwzgledni¢ mozliwosé
ewentualnej ewakuacji os6b zagrozonych lub poszkodowanych

Wykona¢ umocnienie $cian wykopdéw. Typ konstrukcji dostosowaé do gtebokosci, rodzaju gruntu,
czasu utrzymania wykopu, obciazen transportem, sktadowaniem materiatéw i innych obciazen w
sasiedztwie wykopow

Przy zblizaniu si¢ do stupéw linii energetycznych lub teletechnicznych wykona¢ odpowiednie
zabezpieczenia

Przy wykopach plytszych (do 1,5m) 1 gruncie spoistym wykonywa¢ $ciany pochylone z
uwzglednieniem klina naturalnego odtamu gruntu

Ograniczy¢ naptyw wdd deszczowych i zapewni¢ ich odprowadzenie z dna wykopu

Stosowaé porecze i pomosty ochronne dla prac na wysokosci.

Przed kazdorazowym rozpoczgciem robdt w wykopie lub na wysokosci sprawdzac stan skarp, umocnien
i zabezpieczen

Prace przy skrzyzowaniu z innymi sieciami prowadzi¢ pod nadzorem os6b odpowiadajacych za dany
rodzaj sieci

Zaleca si¢ aby pojazdy budowy w czasie jazdy tytem automatycznie wysytaly sygnat dzwickowy

Kierownik budowy lub inna uprawniona osoba winna sporzadzi¢ dla inwestycji plan bezpieczenstwa

iochrony zdrowia (plan BIOZ) w oparciu o niniejsza informacje oraz rysunki i ewentualne szczegbtowe
wytyczne zawarte w projekcie budowlanym.
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C.I. Projekt architektoniczno budowlany - cz. drogowa
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OPIS TECHNICZNY

1. Dane ogélne:

1.1 Przedmiot inwestycji

W ramach inwestycji pn. ,,Przebudowa ul. Weglowej i ul. Witosa w Zywcu” zaplanowano:
*  Przebudowe ulic Witosa i Weglowej
* poprawe odwodnienia
* przebudowa skrzyzowania ul. Witosa i ul. Weglowej na skrzyzowanie typu mini rondo

1.2 Cel opracowania

Opracowanie bgdzie stanowi¢ podstawe do uzyskania pozwolenia na budowe.

1.3 Inwestor

Miasto Zywiec, ul. Rynek2, 34-300 Zywiec

1.4 Podstawa opracowania

- Umowa zawarta pomi¢dzy Inwestorem i pracownig projektowa;

- Ustawa Prawo Budowlane,

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy
projektu budowlanego (Dz.U. z 10.07.2003 r. nr 120/03 poz.1133 z pdzniejszymi zmianami);

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43/99 poz.430
Ze Zm.);

- Dane wyjsciowe ustalone z inwestorem,

- Odwodnienie drég, ulic, placow

- wytyczne projektowania ulic

- Wizji w terenie

1.5 Biuro projektowe:

USLUGI PROJEKTOWE mgr inz. Grzegorz Glanowski

43-356 Bujakéw, ul. Zdrojowa 12

2.

Opis istniejacego zagospodarowania terenu

2.1 Stan istniejacy

Ulica Witosa posiada nawierzchni¢ bitumiczng w zlym stanie technicznym. Jezdnia ma
szeroko$¢ okoto 5-5,5m i jest ograniczona po stronie lewej kraweznikiem za ktérym istnieja odcinki
chodnika w przewazajacej dtugosci z ptytek chodnikowych, a w czgsci z kostki betonowej. Chodnik
posiada zmienng szerokos$¢ i jest dostosowany do istniejacej zabudowy. Po stronie lewej jezdni
wystepuje gruntowe pobocze.
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Ulica Weglowa posiada nawierzchni¢ bitumiczng o szerokoSci okoto 4m. Nawierzchnia
podobnie jak na ul. Witosa jest mocno skorodowana i posiada liczne ubytki. Jezdnia jest obustronnie
ograniczona krawegznikami za ktérymi znajdujg si¢ ciagi piesze. Chodniki réwniez sag w ztym stanie
technicznym. Posiadaja zmienna szerokos¢ i sg nawigzane do istniejacej zabudowy. Nawierzchnia to
ptytki chodnikowe, bitum i kostka betonowa.

Odwodnienie obu ulic realizowane jest za pomoca kanalizacji deszczowej. W miejscu
realizowanej inwestycji istnieje duze zapotrzebowanie na miejsca postojowe zwigzane Z istniejaca
forma zabudowy indywidualnej i publicznej. Samochody stoja tutaj chaotycznie i czesto powoduja duze
ograniczenia w ruchu.

2.2 Warunki gruntowo — wodne

Warunki gruntowe dla przedmiotowe] inwestycji przyjmuje si¢ jako proste, na tej podstawie
zastosowano odpowiednie rozwigzania konstrukcyjne.

2.3 Czynniki gorniczo — geologiczne

Teren znajduje si¢ poza wptywem terendw goérniczych.

2.4 Powigzania z innymi drogami

Ul. Witosa zaczyna si¢ od wiaczenia do DW 945 posiada dwa wloty $lepe: ul. Ogrodowa i ul.
Pilnikarska, dalej jest rozjazd na ul. Weglowa i konczy si¢ wlotem do ul. Tadeusza KoSciuszki.

Ul. Weglowa zaczyna si¢ od wiaczenia do ul. Witosa, posiada tacznik do ul. Podwale poprzez
ul. Piernikarska i koficzy sie na wlaczeniu do ul. Tadeusza Ko$ciuszki.

2.5 Uzbrojenie terenu

Z posiadanej mapy do celéw projektowych oraz z przeprowadzonych wywiadéw branzowych
wynika, iz w miejscu projektowanej inwestycji znajduje si¢ nastepujace uzbrojenie techniczne:

= Uzbrojenie podziemne
- sieci wodociagowe;
- sieci teletechniczne;
- sieci energetyczne.
- sie¢ kanalizacyjna
- sie¢ gazowa

Nie wyklucza sie¢ istnienia w terenie sieci nienaniesionych i niezinwentaryzowanych.
W czasie prowadzenia robot budowlanych nalezy zwréci¢ szczegoélna uwage na wystepowanie
uzbrojenia podziemnego, a w razie watpliwosci wykonawca winien przeprowadzi¢ przekopy
kontrolne. Dodatkowo prace nalezy prowadzi¢ bezpoSrednio pod nadzorem branzowym
wladcicieli sieci. W razie spowodowania uszkodzenia istniejacych sieci wykonawca pokryje
wszelkie koszty zwigzane z naprawg uszkodzonej sieci.

Stan projektowany

3.1 Pojazd miarodajny
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Jako pojazd miarodajny przyjeto typowy samochdd ciezarowy o masie catkowitej do 40t
tozsamy z pojazdami obstugi technicznej doméw mieszkalnych (dostawa opatu, wywo6z §mieci) oraz
wozami bojowymi strazy pozarne;j.

3.2 Obciazenie ruchem

Obciazenie ruchem uktadu drogowego przyjeto na podstawie jego przeznaczenia. Tym samym
dla celéw projektowych przyjeto kategori¢ obcigzenia ruchem KR3, przy czym konstrukcja nawierzchni
bedzie dostosowana do przeniesienia pojedynczych przejazdéw pojazdéw ci¢zarowych o nacisku na 0$
115kN.

3.3 Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu

Obiektem objetym przebudowa jest uktad ulic. Przeznaczeniem obiektu jest prowadzenie ruchu
kotowego i pieszego poruszajacego si¢ na przedmiotowych ciggach.

3.4 Forma architektoniczna i funkcja obiektu

Przedmiotowe drogi sa obiektem liniowym o nawierzchni z betonu asfaltowego. Chodniki
planuje si¢ wykona¢ z kostki betonowej. Droga jest obiektem ogdlnodostepnym petnigcym funkcje
komunikacyjne.

3.5 Rozwigzania sytuacyjne i wysoko$ciowe — stan projektowany

Projekt zostal podzielony na 4 odcinki 1 tak:

Odcinek 1 — ul. Witosa od poczatku opracowania do skrzyzowania z ul. Weglowa. Jezdnia ma
szeroko$¢ 5,5m i jest obustronnie ograniczona kraw¢znikami. Po stronie lewej zaprojektowano chodnik
o szerokosci 2,0m. Na odcinku od poczatku rob6t do skrzyzowania z ul. Ogrodowa w celu ochrony
istniejacego drzewostanu, do pierwszego zjazdu chodnik zaprojektowano w odlegtosci okoto 1,5m od
jezdni o szerokosci 1,5m, a dalej szerokos$ci 2,0m przylegly do jezdni. Dodatkowo zaprojektowano tutaj
dwie wysepki stuzace do uspokojenia ruchu, a zarazem ochrony istniejacych drzew. Wysepki zawezaja
jezdnie do 3,5m szerokosci i skladajg sie z dwoch czedcei: 1- powierzchni przejezdnej o szerokosci 1,0m
i nawierzchni z kostki granitowej 1 2- czg$ci nieprzejezdnej poprzez wyniesienie kraweznika na 12cm
w stosunku do nawierzchni jezdni. Dtugo$¢ wysepek wynosi okoto 6m. Wiaczenie ul. Ogrodowej w
stanie istniejagcym jest bardzo szerokie, w celu poprawy czytelnos$ci skrzyzowania zaprojektowano na
wlocie wysepke centralng w formie tezki, przejezdng o nawierzchni z kostki granitowej. Zaraz za
skrzyzowaniem zaprojektowano przejsécie dla pieszych. W zwiazku, ze obstuguje ono wyjscie z parku i
natgzenie ruchu pieszego jest duze zaprojektowano go jako przej$cie wyniesione o nawierzchni z kostki
betonowej. Przejscie to stuzy réwniez jako kolejny element uspokojenia ruchu. Dalej tj do konca
odcinka zaprojektowano jezdni¢ 5,5m szerokos$ci i 2,0m szerokos$ci przylegty chodnik.

Odcinek 2 — skrzyzowanie ul. Witosa i ul. Weglowej. Poniewaz skrzyzowanie w stanie
istniejacym zajmuje znaczna powierzchnie, oraz ze wzgledu na charakter zabudowy zastosowano tutaj
nastepny element uspokojenia ruchu - wprowadzono skrzyzowanie typu mini rondo. Srednica
zewngetrzna ronda wynosi 18m, jezdnia ma szeroko$¢ 4,0m i wysepka centralna, przejezdna o
nawierzchni z kostki granitowe;j.

Odcinek 3 — dalsza cz¢s¢ ul. Witosa od mini ronda do ul Tadeusza Kos$ciuszki. Na tym odcinku
w zwigzku z blisko$cig do centrum, oraz z obiektami ustugowymi istnieje duze zapotrzebowanie na
miejsca postojowe. W zwiazku z powyzszym zaprojektowano tutaj droge jednokierunkowa w kierunku
do ul. T. Kosciuszki o szeroko$ci 3,0m i przylegte stanowiska postojowe rownolegte o wymiarach
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2,5x6,0m po stronie prawej. Po stronie lewej zaprojektowano chodnik o szerokos$ci zmiennej okoto
1,5m. Szeroko$¢ chodnika nalezy dostosowac do istniejacej zabudowy.

Odcinek 4 — ul Weglowa. Tutaj priorytetem jest bardzo duze zapotrzebowanie na miejsca
postojowe i1 duze nat¢zenie ruchu pieszego. Zabudowa skupiona obustronna z licznymi obiektami
ustugowymi. Zaprojektowano tutaj rowniez ruch jedno kierunkowy w kierunku ronda. Szeroko$¢ pasa
ruchu wynosi 3,0m i przylegle stanowiska postojowe réwnolegte o wymiarach 2,5x6,0m. Po obu
stronach zostaty tutaj zaprojektowane ciagi piesze o szeroko$ci srednio 1,5m. Szeroko$¢ chodnikéw jest
limitowana istniejaca zabudowa i wystepuja tutaj lokalne zawezenia do 0,8m.

Wysokosciowo projektowang inwestycje nalezy nawigza¢ do stanu istniejagcego zachowujac
minimalne spadki podtuzne do 0,5%, wyjatkowo 0,3% - na tych odcinkach nalezy zagegsci¢ wpusty
deszczowe.

3.6 Parametry techniczne projektowanej drogi

Podstawowe parametry techniczne inwestycji:

ul. Witosa odcinek od DW 945 do mini ronda

- Klasa drogi: D1/2,

- Kategoria obciazenia ruchem KR 3

- Predkos$¢ projektowa 40km/h

- przekroj: jedno-jezdniowa dwukierunkowa
- Szeroko$¢ jezdni: 5,50m

- Pochylenie poprzeczne jednostronne 2%

- Nawierzchnia jezdni: beton asfaltowy,

- Szeroko$¢ 1 dlugos$¢ ciggu pieszego: szeroko$¢ 2,0/1,5m, dtugos¢ catkowita 146m
- Nawierzchnia chodnikéw kostka betonowa,

Mini rondo:

- Srednica zewnetrzna 18,0m

- Srednica wyspy centralnej 10,0m

- Szerokos$¢ jezdni 4,0m

- Nawierzchnia jezdni beton asfaltowy

- Nawierzchnia wyspy centralnej kostka granitowa

ul. Witosa odcinek mini ronda do ul. T. Ko$ciuszki

- Klasa drogi: D1/1,

- Kategoria obciazenia ruchem KR 3

- Predkos$¢ projektowa 40km/h

- przekroj: jedno-jezdniowa jednokierunkowa
- Szeroko$¢ jezdni: 3,0m

- Pochylenie poprzeczne jednostronne 2%

- Nawierzchnia jezdni: beton asfaltowy,

- Szeroko$¢ 1 dlugos$¢ ciggu pieszego: szeroko$¢ 1,5m, dlugos¢ catkowita 240m
- Nawierzchnia chodnikéw kostka betonowa,

- Stanowiska postojowe rownolegte

- Wymiary stanowisk 2,5x6,0m

- Ilos¢ stanowisk 31szt
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ul. Weglowa
- Klasa drogi: DI/1,
- Kategoria obcigzenia ruchem KR 3
- Predko$¢ projektowa 40km/h
- przekréj: jedno-jezdniowa jednokierunkowa
- Szeroko$¢ jezdni: 3,0m
- Pochylenie poprzeczne jednostronne 2%
- Nawierzchnia jezdni: beton asfaltowy,
- Szeroko$¢ i dlugo$¢ ciggu pieszego: szeroko$¢ 1,5m, dlugo$¢ catkowita 460m
- Nawierzchnia chodnikéw kostka betonowa,
- Stanowiska postojowe réwnolegte
- Wymiary stanowisk 2,5x6,0m
- Ilos¢ stanowisk 26szt

Budowa geologiczna podloza gruntowego

Pod wzgledem ztozono$ci warunkéw geotechnicznych podtoze gruntowe dla projektowanej
inwestycji zalicza si¢ do prostych warunkéw gruntowych. Z uwagi na charakter inwestycji — projekt
prostego obiektu inzynierskiego projektowana inwestycja zalicza si¢ do pierwszej kategorii
geotechnicznej.

W trakcie wykonywania prac ziemnych zwlaszcza w rejonie wystepowania gruntéow

wysadzinowych (G4) nalezy wyeliminowaé¢ kontakt gruntu z woda, aby nie doprowadzi¢ do
uplastycznienia si¢ podloza, co z kolei pogorszy parametry fizyko-mechaniczne gruntow.
W zwiazku z powyzszym zaleca si¢ wykonywanie robé6t ziemnych w okresie mozliwie suchym.

Konstrukcja nawierzchni

Przekroje typowe zostaty przedstawione na odpowiednich zatgcznikach. Na catej dlugosci ciagi
drogowe, tgcznie ze stanowiskami postojowymi zaprojektowano o nawierzchni z betonu asfaltowego.
Na odcinku 1, 2 i 4 po rozebraniu istniejgcej nawierzchni nalezy wykona¢ korytowanie na gtgbokosé
okoto 45cm. Po osiagnieciu projektowanych rzednych istniejagce podloze nalezy wyprofilowad i
zagesci¢ do docelowych spadkéw poprzecznych i podtuznych. Na tak przygotowane podtoze nalezy
wykona¢ warstwe¢ mrozochronng z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/100mm z dodatkiem 20%
przekruszonego kruszywa tamanego, nastepnie 25cm podbudowy z kruszywa famanego o uziarnieniu
0/63mm. Zaprojektowano nawierzchni¢ z betonu asfaltowego gr 4cm i warstwe wiazaca z betonu
asfaltowego gr 8cm. Nawierzchnia o szerokosci 5,5mb obustronnie obramowana zostanie kraweznikiem
betonowym 15*30 uktadanym na tawie betonowej z oporem. Odkrycie krawgznika od strony drogi
bedzie wynosi¢ 12cm.

Wysepke kanalizacyjna przejezdna zaprojektowano o nawierzchni z kostki kamienne]
granitowej regularnej 11*11, a kostke nalezy uklada¢ na zaprawie cementowej. Konstrukcja wysepki to
warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego oraz podbudowa z kruszywa famanego.

Chodniki dla pieszych po uprzednim rozebraniu istniejagcych od strony jezdni zostang
obramowane kraweznikiem betonowym 15%30, a z drugiej strony obrzezem betonowym 8*30. Lub
bezposrednio beda przylegaly do istniejacej zabudowy. Nawierzchnia na wysokosci chodnikéw to
kostka betonowa wibroprasowana gr. 8cm uktadana na podbudowie z kruszywa tfamanego o uziarnieniu
0/63,5mm gr. 15cm za posrednictwem podsypki cem-piaskowej 1:4 gr. 3cm.
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Wysepka centralna na mini rondzie bedzie posiada¢ nawierzchni¢ z kostki kamiennej 18x18
uktadanej bezposrednio na §wiezym nie zwigzanym betonie. Konstrukcja sklada si¢ z warstwy
mrozochronnej z kruszywa naturalnego oraz podbudowy z betonu C 20/25.

Na odcinku 3 nawierzchni¢ bitumiczng wraz z warstwa wiagzaca nalezy uklada¢ na istniejacej
podbudowie po uprzednim sfrezowaniu istniejacych warstw bitumicznych.

Jako typowy przekr6j poprzeczny przewidziany zostat przekrdj uliczny jezdnia na catym zakresie
opracowania ograniczona jest obustronnie krawe¢znikiem i dalej chodnikiem o szerokosci 1,5-2,0m.
Projektowana niweleta drogi ulegnie niewielkiej korekcie ze wzgledu na polepszenie sptywu wdd
opadowych.

* konstrukcje odcinek 1:

- jezdnia

- 4 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S

- 8cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W

- 25cm podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm

- 20cm warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/100mm z dodatkiem 20%
przekruszonego kruszywa tamanego

- istniejgce podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

- wysepki przejezdne

- 11x11cm kostka kamienna uktadana na zaprawie cementowej

- 25cm podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm

- 20cm warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/100mm z dodatkiem 20%
przekruszonego kruszywa famanego

- istniejace podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

- chodniki

- 8cm kostka betonowa koloru szarego

- 3cm podsypka cementowo piaskowa 1:4

- 15c¢m podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm

- istniejace podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

- zjazdy

- 8cm kostka betonowa koloru czerwonego

- 3cm podsypka cementowo piaskowa 1:4

- 20cm podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm

- istniejgce podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

- wyniesione przejscie dla pieszych

- 8cm kostka betonowa koloru szarego i czarnego

- 3cm podsypka cementowo piaskowa 1:4

- 35cm podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm

- 20cm warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/100mm z dodatkiem 20%
przekruszonego kruszywa famanego

- istniejace podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

* konstrukcje odcinek 2:

- jezdnia

- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S

- 8cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W

- 25cm podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm

- 20cm warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/100mm z dodatkiem 20%
przekruszonego kruszywa tamanego

- istniejace podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

- wysepka centralna przejezdna

- 18x18cm kostka kamienna uktadana na $wiezym niezwigzanym betonie

- 25cm podbudowa z betonu C20/25
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- 15cm warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/100mm z dodatkiem 20%
przekruszonego kruszywa tamanego
- istniejace podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

* konstrukcje odcinek 3:

- jezdnia

- 4 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S

- 8cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W

- 8cm($r.) frezowanie istniejgcej nawierzchni

- istniejgce podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie
- stanowiska postojowe

- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S

- 8cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W

- 8cm($r.) frezowanie istniejgcej nawierzchni

- istniejace podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie
- chodniki

- 8cm kostka betonowa koloru szarego

- 3cm podsypka cementowo piaskowa 1:4

- 15c¢m podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm
- istniejgce podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie
- zjazdy

- 8cm kostka betonowa koloru czerwonego

- 3cm podsypka cementowo piaskowa 1:4

- 20cm podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm
- istniejace podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

* konstrukcje odcinek 4:

- jezdnia

- 4 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S

- 8cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W

- 25cm podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm

- 20cm warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/100mm z dodatkiem 20%
przekruszonego kruszywa famanego

- istniejace podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

- stanowiska postojowe

- 4 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S

- 8cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W

- 25cm podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm

- 20cm warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/100mm z dodatkiem 20%
przekruszonego kruszywa tamanego

- istniejace podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

- chodniki

- 8cm kostka betonowa koloru szarego

- 3cm podsypka cementowo piaskowa 1:4

- 15c¢m podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm

- istniejace podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

- zjazdy

- 8cm kostka betonowa koloru czerwonego

- 3cm podsypka cementowo piaskowa 1:4

- 20cm podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63mm

- istniejgce podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

Zestawienie powierzchni poszczegdlnych czesci zagospodarowania terenu
Powierzchnia jezdni bitumicznych : 2 620m?
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Powierzchnia stanowisk postojowych bitumicznych : 1 060m?

Powierzchnia chodnikéw z kostki betonowej: 1 000m?

Powierzchnia zjazdéw z kostki betonowe;: 335m?

Powierzchnia z kostki granitowej (wysepki przejezdne): 120m?

Powierzchnia z kostki betonowej (wyniesione przejscie dla pieszych): 35m?

Powierzchnia zielona: 290m>
6. Odwodnienie

Odwodnienie jezdni, miejsc parkingowych, chodnika jak réwniez skrzyzowan bedzie
realizowane przy pomocy projektowanych spadkéw poprzecznych i podtuznych. Wody deszczowe zostana
odprowadzone do projektowanych i istniejacych studzienek Sciekowych. Studzienki Sciekowe zostana
opréznione do istniejacej kanalizacji deszczowej za posrednictwem istniejacych i projektowanych studzienek
rewizyjnych. Potaczenie projektowanych studzienek sciekowych z projektowanymi i istniejacymi studzienkami
rewizyjnymi bedzie realizowane przy udziale przykanalikéw PVC o $r. 200mm.

Studzienki $ciekowe

Na projektowanym odcinku zaprojektowano studzienki S$ciekowe typu miejskiego z osadnikami
gtebokosci 30cm. Studzienki zostaty zaprojektowane z rur karbowanych PE o $rednicy wewnetrznej 600mm.
Rury studzienki $ciekowej nalezy posadowi¢ na kinecie §lepej z PE na podiozu z luznego niezageszczonego
piasku. Studzienka powinna by¢ wyposazona w zelbetowy adapter o Srednicy 800mm. Studzienka zwienczona
bedzie zeliwnym wpustem bezkotmierzowym C 250 300%500. Géra wlazu powinna by¢ opuszczona 0,5cm
ponizej nawierzchnie bitumiczna i z kostki betonowej. W celu mozliwosci czyszczenia nalezy zastosowac
wiaderko osadnikowe ze stali ocynkowanej. Zasypanie studzienki nalezy dokona¢ kruszywem naturalnym
pochodzacym z wykopu. Zasypka powinna by¢ prowadzona warstwami z jednoczesnym zageszczeniem i
polewaniem woda.

Studzienka rewizyjna
Na projektowanym odcinku zaprojektowano studzienki rewizyjne z rur zelbetowych o §r. 800mm, ktére
zostang natozone na istniejacy kolektor deszczowy. Studzienke z rur Zelbetowych nalezy posadowi¢ na podiozu
z kruszywa tamanego gr. 10cm za po$rednictwem fawy z betonu C16/20 gr. 15cm. Studzienka powinna by¢
wyposazona w zelbetowy pierscien odcigzajacy o srednicy 1200mm. Studzienka zwienczona bedzie zeliwnym
wtazem o $rednicy 600mm. Nalezy zastosowaé wlazy z zeliwa sferycznego szczelne klasy D 400 zamykane na
zatrzask lub $rube nimbusowa. Goéra studzienki musi by¢ dostosowana do niwelety projektowanej drogi.
Zasypanie studzienek nalezy dokona¢ kruszywem naturalnym pochodzacym z wykopu. Zasypka powinna by¢
prowadzona warstwami z jednoczesnym zageszczeniem i polewaniem wod3.
Przykanaliki
Projektowane studzienki §ciekowe i rewizyjne nalezy taczy¢ przykanalikami PVC o $rednicy 200mm.
Rury nalezy uktada¢ w spadku 2% na wyprofilowanym i zaggszczony podiozu za posrednictwem podsypki z
piasku gr. 10cm.
Wiaczenie przykanlikéw ze studzienkami §ciekowymi i rewizyjnymi powinno by¢ szczelne i wykonane
przy udziale uszczelki gumowe;j lub wktadki in situ. Na rury przykanalikéw nalezy wykona¢ zasypke z piasku
gr. 30cm.
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C.1. Czes¢ architektoniczno budowlana — czes¢ drogowa - rysunki

Rys. nr 0 Orientacja

Rys. nr 1. PZT skala 1:500
Rys. nr 2.Przekroje typowe skala 1:50
Rys. nr 3. Szczegot potgczenia studzienek deszczowych skala 1:20
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D.I. Mapa do celow projektowych
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D.II. Uzgodnienia
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