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1. DANE OGOLNE.

1.1. TEMAT | ZAKRES OPRACOWANIA.

Tematem opracowania jest projekt organizacji ruchu na czas robat dla
przebudowywanej ul. Makowej w Zywcu.

1.2. CEL OPRACOWANIA.

Celem projektu jest zapewnienie komunikacji i bezpieczenstwa
ruchu podczas budowy ul. Makowe,.

1.3. INWESTOR.

Urzad Miasta Zywiec
Ul. Rynek 2
34-300 Zywiec

1.4 PODSTAWA OPRACOWANIA.

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegoétowych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem
nadzoru nad tym zarzgdzaniem

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegoétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich
umieszczania na drogach.

» Ustawa o drogach publicznych

» Ustawa prawo o ruchu drogowym

» Podkiad sytuacyjno-wysokosciowy w skali 1:500,
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2. OPIS TECHNICZNY.

2.1.

2.2

STAN ISTNIEJACY.

Istniejaca droga skiada sie z odcinka gtdwnego i dwdch odcinkéw
bocznych. Poczatek i koniec projektowanej drogi ma miejsce na krawedzi
ul. Jodtowej.

Droga na dlugosci czesciowo posiada nawierzchnie bitumiczng, a
czesciowo nawierzchnia jest gruntowa umocniona kruszywem tamanym.
Szerokos$¢ jezdni jest zmienna i wynosi okoto 350cm. Jedynie na
poczatkowym odcinku drogi jej szerokosci wynosi okoto 450cm.

Na calym odcinku droga posiada przekréj drogowy z obustronnymi
poboczami gruntowymi o szerokosci okoto 50cm kazde. Odwodnienie
drogi jest powierzchniowe, a wody deszczowe ujete sg w rowy przydrozne,
odprowadzone w przylegty teren.

Na catej dlugosci na powierzchni drogi wystepuja spekania, niewielkie
ubytki i deformacje.

Droga na poczatkowym odcinku przebiega na duzym pochyleniu
podiuznym, a na srodkowym i koncowym na niewielkim pochyleniu
podiuznym. Na catym odcinku brak jest nalezytego odwodnienia drogi.
Wystepujg szczatkowe rowy przydrozne, jednak na zdecydowane]
diugosci wody deszczowe plyng catlg szerokoscig drogi i zalegajg w
miejscach istniejgcych zagtebien terenu.

Droga na catym odcinku przebiega w niewielkim nasypie. Na dtugosci
projektowanej drogi zlokalizowane sg liczne wjazdy do posesji. Droga na
catym odcinku posiada szeroko$¢ zmienng, a nawierzchnia posiada
zmienng szeroko$¢. Niweleta drogi jest bardzo pofatidowana, a pobocza
sg nieutwardzone i waskie co znacznie utrudnia ruch pieszych.

Ulica Makowa objeta jest strefg zamieszkania poprzez istniejgce znaki D-
40 i D-41 na jej wlotach, dodatkowo podporzadkowana jest do ul. Jodtowe]
znakami B-20.

STAN PROJEKTOWANY.

Przebudowywana droga zostata podzielona na pieé¢ odcinkow robét. 1.
Odcinek 1 - od ul. Jodtowej do konca slepego odcinka drogi jadac na
wprost. Podczas budowy projektuje sie catkowite wylgczenie tego odcinka
z ruchu. Dojazd do posesji odbywat sie bedzie od drugiej strony ulicy i
konczyt sie slepo.
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Odcinek 2 — obejmuje odcinek ul. Makowej gdzie jezdnia posiada
szerokos¢ okoto 3,0m. Odcinek ten podobnie jak odcinek 1 ze wzgledu na
matg szerokosc¢ jezdni bedzie wylgczony z ruchu, a dojazdy po obu jego
stronach bedg oznakowane jako droga nieprzejezdna.

Odcinek 3 i 4 — to odcinek gdzie pas drogowy jest znacznie szerszy i
roboty mozna prowadzi¢ potowami drogi. Odcinek ten obejmuje réwniez
fragment tacznika ulicy Makowej. Ze wzgledu na diugos¢ odcinka w
trakcie robot mozna podzieli¢ go na dwie czesci.

Odcinek 5 — to strona prawag tacznika ulicy Makowej, roboty mozna tutaj
prowadzi¢ potowami jezdni.

UWAGI KONCOWE
W trakcie realizacji zadania nalezy umozliwi¢ dojazdy do posesji oraz
zapewnic bezpieczne przejscia dla pieszych.



