OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ROBOT

PRZEBUDOWA UKLADU KOMUNIKACYJNEGO
MIASTA ZYWCA
BUDOWA RONDA DROGOWEGO NA SKRZY ZOWANIU
AL.PILSUDZKIEGO — UL. KOPERNIKA (dr woj. nr 945 )
WRAZ Z DOBUDOW A ODCINKA UL. WITOSA

1. Cel i zakres opracowania:

Opracowanie obejmuje uktad komunikagyjriastaZywca w cihgach drog:
wojewodzkiej nr 945 ul. Kopernika, Al. Pitsudskiegprzedtzenie ul. Witosa w pid. - wsch.
czesci miasta.

Zakres opracowania jest przebudowa uktadu komugjkago m.Zywca w obszarze
skrzyzowania jak wyej, budowa na skrzpwaniu ulic jak wyej Ronda Drogowego, budowa
kanalizacji deszczowej, budawbiektu mostowego, budowa zatoki autobusowej i
przebudowa uegzer obcych kolidugcych z zakresem projektowym.

Opracowanie projektowe ma za zadanie aktuakzaajektu wykonanego w roku 2002r wraz
z uzyskaniem pozwolenia na budpw

Celem projektu jest usprawnienie i poprawa bezaestwa ruchu samochodowego i
pieszego. Przebudowa ma na celu wykonanie remamdstosowanie skrzgwania drég do
wymogow panujcych na drodze i do parametréw drogi klasy Z. Rdtojwana droga
przebiega na catym odcinku w terenie zabudowanystepuje bardzo intensywny ruch
samochodowy eizki i pieszy.

2. Parametry techniczne:

a/ projektowanych drég dojazdowych do ronda:

-klasa drog-G

-predkos¢ projektowa 50km/h

-konstrukcja drogi na ruch KR-6

-dtugas¢ odcinka rondo-ul. Pitsudskiego 0-4---68,22mb

-dtugas¢ odcinka rondo- ul. Kopernika w kierunku Komorowdkio-3---70,00mb
-dtugas¢ odcinka rondo- ul. Kopernika w kierunku Korbielo@sl ----152,00mb
-dtugas¢ odcinka rondo-ul. Witosa 0-2----232,93mb

-szerokd¢ jezdni odcinka 0-3 ---9,0mb

-szerokd¢ jezdni odcinka 0-2 --- 9,0mb

-szerokd¢ jezdni odcinka 0-3 --- 7,0mb

-szerokd¢ jezdni odcinka 0-1 --- 7,0mb

-szerokaéc¢ chodnikéw 200,0cm

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej daszkowe 2%

-pochylenie podine zgodnie z profilami podiaymi

b/ rondo
- $rednica wyspygrodkowej -22,0m.
- srednica zewetrzna - 40,0m.

- szerokéc¢ jezdni ( jednopasowe) ) - 6,0m.



- pochylenie poprzeczne jezdnironda - 2%

- szeroké¢ pierscienia - 3,0m.
- pochylenie poprzeczne pierenia - 4%
- wlot jednopasowy - 4,5m.
- wylot jednopasowy 5:0m.

c/ zatoka autobusowa

-dtugas¢ zatoki 56,0mb
-szerokd¢ zatoki 3,0mb

-skos wjazdowy 1:8

-skos wyjazdowy 1:4

-promienie wyoksglenia r=30,0mb

3. Opis stanu istniegcego:

Ulica Pitsudskiego

Opracowywana zmiana aktualnego uktadu komunikagygne istniejce obecnie
skrzyzowanie typu , T” Al. Pitsudskiego i ul. Kopernika #iywcu tworzce skrzygowanie od
centrumZywca na kierunku Korbieldw, Bielsko i Zwarlev kierunku ul. Witosa i ul.
Kosciuszki w midcie. Szerok& Alei Pitsudskiego wynosi obecnie ok. 11.00m. iyenap
do niej chodniki o nawierzchni bitumicznej ok. 3200

Stan nawierzchni — mocno zniszczony podobnie naeierie chodnika.

Odwodnienie jej odbywa sprzez istnigjca kanalizacg deszczow.

Istniejace tuki na whczeniach do ulicy Kopernika (dr woj. nr 945)

wynosz ok. 8.0-9.0m.

Ulica Kopernika

Posiada od strony ul. Komorowskich w kierunku pktpgvanego ronda jednostronny
chodnik obramowany krayiznikami betonowymi 20x30cm.

Szerokdgc 2.00m (cztery ptytki chodnikowe 50*50*7 zamkte obrzeéem 8*30cm.

Strona prawa to pobocze gruntowe o szer. 1.5-2z@mim skarpa i obszar lasku miejskiego.
Jezdnia szer. 6.00m, nawierzchnia bitumiczna stényd

Odcinek ul. Kopernika poza projektowanym rondemievinku Korbielowa posiada
podobr konstrukcg tj. nawierzchnia bitumiczna szer. 6.00m. przekiagzkowy, z lewej
strony kraweznik 20*30 z za nim chodnik z ptyt betonowych 50*50*akaiczony obrzeem
30*8. Strona prawa to pobocze gruntowe oraz prowyzma zatoka autobusowa w okolicy
skrzyzowania z ul. Klonow. Opisany przekréj odcinka ul.Kopernika obamije od
wiaczenia ul. Klonowej do Kopernika.

Potok Miynéwka

Wzdtuwz ul.Klonowej i Wodnej ( midzy nimi ) oraz pod ul. Kopernika przeptywa potok
Miynowka W cagu ul. Kopernika przy skrzpwaniu z Al. Pitsudskiego

wykonany jest mosiwiatto poziome ~4.00m, pionowe na wlocie ~1.40m.

na wylocie ~1.60m. Potok ten ptynie przez lase&jshki i wptywa do rzeki Koszarawa.
Stanowi on na diugai 54,00m. koliz¢ z projektowanym rozwzaniem komunikacyjnym tj.
budowa ronda i przebudowdrog w zwizku z czym musi zostezabudowany diugim
przepustem.

Dla wykonania przepustu konieczna jest rozbiérkatmndrogowego w ggu ulicy Kopernika
( dr. woj. 945) nad potokiem ,Miynéwka” w oddrie istnieacego skrzyowania typu T, a
docelowo odcinek ten potoku znajdzie god budowd ronda. Ponadto rozebrana zostanie




rowniez most-ktadka dla pieszych zlokalizowana w km 0+pétoku ,Mtynowka”.
Komunikacja piesza miedzy ul. Wagla ul. Klonow i Kopernika odbywa sie bedzie
nowowybudowanym chodnikiem dla pieszych przy roadzstniepcym chodnikiem ul.
Klonowej ( dogcia réwniez od Al. Pitsudzkiego ).

4. Opis stanu projektowanego:

Przebudowane wloty do sk#pyania nie nawizano do aktualnego kilometia lecz
wykonano w uktadzie lokalnym zaktadajkilometra roboczy. Kady wlot na skrzgowanie
posiada pocgek w osi projektowanego ronda i tam zatoy jest kilometra 0+000.

Osie projektowanych wlotébw na zdecydowanej diegobeda sie pokrywa z osiami
istniejacymi, a ich ewentualne poszerzenigldwykonywane symetrycznie na obie strony.
Jedynie 4cznik do ul. Witosa przebiega po nowytadzie wzdtd linii kolejowej PKP. W
celu dostosowania drogi do parametrow drogi klasyaGcatej diugéci zaprojektowano
poszerzenie. Szerok® korony drogi jest zaprojektowana w nawaniu do istnigjcego
terenu. W przekroju poprzecznym drogadbe skiadata si z jezdni obramowanej
obustronnie krawznikiem, i obustronnych chodnikéw. Na catej diggo odkrycie
krawgznika ledzie wynost 12cm. Odwodnienie realizowaneegdzie przy udziale
projektowanego kanatu deszczowego i przy udziabgegtowanych studzienedciekowych i
studzienek rewizyjnych. Wody deszczowe z kolekibeazczowego zostarodprowadzone
do dwéch seperatorow i dalej do potoku Miyndwka.

Parametry geometryczne drogi naméano jak dla drogi klasy G przy zaeniu pedkosci
projektowej 50km/h, a konstrukcja zostata zapra@elina na ruch bardzoegki KR-6. W
planie sytuacyjnym przebieg drogi pozostanie bemmm

Przebieg drogi zostat przedstawiony na profilachdipoych. Rzdne wysokéciowe
wykonano w ukladzie pestwowym.

Na projektowanej drodze wygluja dwe roboty ziemne zwrane z korytowaniem pod
projektowan konstrukcg drogi i wykonanie koryta na szerakb poszerzenia.

Roboty nie kda wymaga& korekty przebiegu drogi. Na projektowanym odcin&rogi
wystepuje szereg tukow pionowych, ktorych promienie dwmlor ze wzgidu na ptynnéc
ruchu, dobre prowadzenie optyczne, w reaniu do istniejcej niwelety drogi, istniacych
wjazdow do posesji i drog bocznych. Spadki pad&izaprojektowano przy uwzglnieniu
istniefacej niwelety drogi, a tate dla prawidtowego odwodnienia jej.

Przekroj poprzeczny drég dojazdowych jest daszkaenspadkiem 2% zarOwno na prostej
jak réwniez na dtugdci tukdéw poziomych.Skrzyzowanie ulicy Kopernika Al. Pitsudskiego i
nowo projektowanego odcinka ul. Witosa zaprojektoavgako ,mate rondo”. Na wysokoi
drég manewrowych na rondzie przekroje pglevykona& zgodnie z planem warstwicowym.
Przy zataeniu drogi klasy G i mdkosci projektowej 50km/h przekrojedzie staty zarowno
na prostej jak i tukach poziomych. W przekroju pmgmznym wysfpuje jezdnia i obustronne
chodniki, a ich szeroko jest zgodna z przekrojami typowymi.

Na catej dtugéci odcinkéw drég dojazdowych jak réwriea rondzie jezdnia obramowana
jest kraweznikiem o odkryciu z obu stron 12cm. Odkrycie keamika liczone jest od
krawedzi jezdni do wierzchu kragznika. Jedynie na wysokoi przeg¢ dla pieszych odkrycie
kraweznikdw wynosi 2cm. Niwelet drogi naley wykona zgodnie z profilami podinymi.

W projekcie kierowano gizasad, aby niweleta projektowana w przytgniu pokrywata si z
niwelet istniepca. Przekroje typowe zostaly umieszczone na odpowsbdmahcznikach.
Droga zostata zaprojektowana na ruch bardezkciKR-6.

Na wlotach na rondo jest segregacja ruchu przyalelzvysepek kanalizacyjnych. Wszystkie
wysepki posiadaj szeroké¢ 250cm i na calym obrysie obramowang lgaweznikiem
betonowym wibroprasowanym 20*30 o odkryciu 12cnmudgk¢ wszystkich wysepek wynosi



15,0mb za wyjtkiem wysepki na kierunku 0-1 /w kierunku Korbielaty ktorej dtugéc¢
wynosi 48,0mb. Wysepka zachodzi na skmyanie z ul. Klonow w celu uniemaliwienia
lewosketu z drogi wojewodzkiej.

Na prawoskgcie ul. Kopernika —ul. Pitsudskiego i ul. Kopernikk Witosa pas jezdny zostat
poszerzony poprzez zabudewvysepki kanalizacyjnej najazdowej. Wysepki od myro
chodnika obramowaneg skraweznikiem betonowym wibroprasowanym 20*30 o odkryciu
12cm, a od strony jezdni krganikiem kamiennym 22*22, ktéry montowany jest do ipozu
jezdni bitumicznej i poszerzenia z kostki kamiennej

5. Roboty dodatkowe:

Przed przygtieniem do zasadniczych robot nglevykona oznakowanie
prowadzonych rob6t zgodnie z projektem organizaghu, ktory stanowi ogbne
opracowanie.

Wykonawca jest zobowzany wykona zaplecze dla Zamawigjego z wyposaniem
zgodnie z SST

Przed przysipieniem do robét naky dokona rozbidrki istniepcego oznakowania
pionowego i istnigjcych studzienekciekowych i rewizyjnych. W trakcie prowadzonych
robét naley dokond regulacji istnigjcych studzienekciekowych, rewizyjnych i
teletechnicznych.

Nawierzchnia bitumiczna na wysakb istniepcych drég jest wtasroia Zamawiajcego.
Wykonawca powinien dokoigej frezowania dla catej gruboi i odwiez¢ w miejsce
wskazane przez Inwestora.

Nalezy dokon& wycinki drzew kolidugcych z opracowaniem wraz z karczowaniem korzeni.
Nalezy wykon& koryto na redne projektowe, a istnigge poditae naley stabilizowd,
zag:szcza i profilowac do docelowych spadkéw poprzecznych i padich.

Nalezy dokoné rozbiorki istniejcego mostu drogowego. Naledokona rozbidrki
istniejacego przepustu rurowego pod Al. Pitsudskiego Agpazebieg Mtynowki/

Nalezy dokon& przebudowy wszystkich ugdzen obcych kolidugcych z zakresem
projektowym wraz z wykonaniemswietlenia /projekty braiowe wedtug osobnego
opracowania/.

6. Ogolne zakres robot:

6.1 Odcinek 0-1 Rondo - ul. Kopernika (kier Korhbelow)

Istniejaca ulice o szerokéci 6.00m. poszerzagdo szerokéci (jezdng) 7.00m.

w kierunku lasu miejskiego. Diugdodcinka $rodek ronda do kieca zakresu przebudowy
wynosi 152,0mb. Po obu stronach jezdni powstarodniki dla pieszych szerad@ 200cm, a
wraz z krawgznikiem i obrzeem jego szerok@ bedzie wynost 228cm.

Po stronie prawej jag w kierunku Korbielowa zlokalizowano nawatolk autobusow o
szerokdci 3.00mb i dugéci peronu dla zatrzymania autobuséw — 20.00m.

6.2 Odcinek 0-2 Budowa nowego odcinka ul. Witosamodernizacja jezdni

istniejcego odcinka
Odcinek nowy od krawedzi jezdni projektowanego ronda do istadgj nawierzchni ul.
Witosa projektuje giszerokéci 9.00m na prostym odcinku, a na tuku poziomym
szerokdci 9.60m. Diugé¢ odcinka liczony odrodek ronda do kicca zakresu przebudowy
wynosi 232,93mb.
Na tych odcinkach obowzuje przekréj daszkowy a pochylenie poprzeczne 2%.



Na dtugdci projektowanego odcinka wygtuja obustronne chodniki o szeralk catkowitej
228cm oddzielone od jezdni krasmnikiem betonowym 20*30 o odkryciu 12cm.

6.3 Odcinek 0-3 Rondo — ul. Kopernika (w kierul. Komorowskich)

Dtugos¢ odcinka wraz z budoywonda do przebudowy 70,00mb.

Przekroj jezdni powiksza st z istniepcej szer. 6.00m. do szerckn 7.00 przekrdj daszkowy
2%. Po obu stronach jezdni powstamodniki dla pieszych szerod@ 200cm, a wraz z
kraweznikiem i obrzeem jego szerok@ bedzie wynost 228cm. Prawostronny chodnik
nawiazat do stanu istniagego.

6.4 Odcinek 0-4 Rondo - Al. Pilsudskiego

Dtugos¢ odcinka do przebudowy liczony od osi ronda wyrg@&R2mb.

Na catym odcinku projektujecsjezdni szerokéci 9.00m.

Na tych odcinkach obowzuje przekréj daszkowy a pochylenie poprzeczne 2%.

Na dtugdci projektowanego odcinka wygtuja obustronne chodniki o szerak catkowitej
228cm oddzielone od jezdni krasmikiem betonowym 20*30 o odkryciu 12cm.

6.5 Rondo

Przy doborzérednicy ronda kierowanoesstruktug ruchu na skrzsowaniu. Na podstawie
pomiaréw ustalono gabaryty pojazdu miarodajnego gmochdd erzarowy z przyczepo
diugcéci 18,0mb. W takich przypadkach nafezapewnt mozliwos¢ przejazdu przez rondo
pojazdowi, ktory zatacza adg o zewrtrznym promieniu min 15m poruszajsi w
korytarzu o szeroki 7,2m. Z zataenia tego wynikaze przyjmuac okrelona rezerve
2*0,5m otrzymuje & minimalm srednic zewretrzng rowna 32m. W naszym przypadku
srednica zostata powkszona do szerokoi 40,0mb.

Wiloty na skrzyowaniu i rondo przyjto o parametrach jak dla drég klasy ,,G” i ruchu
ci¢zkiego KR 6 o szerok@ pasa ruchu 6,0m. Skraywanie Al. Pitsudzkiego ul. Kopernika
oraz nowoprojektowany odcinek ulicy Witosa zaprtapgkano jako ,mate rondo”

Zgodnie z zaicznikiem nr 4/96 Generalnego Dyrektora Drég Publych z dn. 29.02.1996
oraz rozporzdzenia Min. Transportu i Gospodarki Morskiej z dh(3.1999 w spr.
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiédaiogi publiczne i ich usytuowanie
Dz.U.Nr 43 poz 430 zdn. 14.05.1999r.

Rondo na catym obrysie obramowane jestipieniem szerokii 300cm

Po zewrtrznym obrysie pigcienia wystpuje krawgznik betonowy wibroprasowany 20*30
o odkryciu 12cm, a po wewtrznym obrysie krawznik kamienny 22*22 o odkryciu 3cm.
Parametry ronda to:

- Srednica wyspyrodkowe;j -22,0m.
- $rednica zewetrzna - 40,0m.
- szerokéc¢ jezdni ( jednopasowe) ) - 6,0m.
- pochylenie poprzeczne jezdnironda - 2%
- szeroké¢ pierscienia - 3,0m.
- pochylenie poprzeczne pierenia - 4%

- wlot jednopasowy - 4,5m.

- wylot jednopasowy . - 5,0m.

6.6.Bariera stalowa

W zwiazku z faktem,ze wzdhgz drog dojazdowych i wokot ronda znajdugie skarpy o
wysokaci powyzej 150cm zaprojektowano bariery stalowe o wysok@10,0cm liczone od
wierzchu chodnika dla pieszych.



Stupki i pochwyt barier zostaly zaprojektowane z stalowych osrednicy 80mm, a trzy
przeciagi z rur osrednicy 63mm. Bariery zaprojektowano wzdichodnikéw w odlegitci
75cm od obrzey betonowych. Stupki barier stalowych montowanevsstopach betonowych

Z betonu C 16/20 o wymiarach 30*30*80 w rozstawee 250cm. Elementy poziome tj.
pochwyt i przecigi w celu prawidtowej pracydala dylatowane co 15,0mb. Dylatacjadzie
realizowana przy udziale rurki érednicy min 10mm mniejszej odrednicy elementu
dylatowanego. Rurka z jednej stronydhie przyspawana do jednego elementu, wchodzita
swobodnie do drugiego elementu. Gatbalustrad stalowych zostanie ocynkowana ogniowo
przy grubdci ocynku 100m. Warstwa malarska to zestaw poliuretanowo-epoksydo
grubaici tacznej 200 m w kolorze zielonym RAL 6010.

6.7 Mur oporowy

Ze wzgkdu na zbltenie ulicy Witosa /nowy przebieg/ do nasypu kolege brak jest
mozliwosci uformowania skarpy o pochyleniu 1:1,5. Na dkg®4,0mb formowana skarpa
drogowa zostanie oparta na projektowanym murzeavpgn.

Mur zostanie wykonany jako monolitycznigelbetowy z betonu C 30/37. Na catej di&gjo
konstrukcja muru jest stata, a jego wys@kevraz z fundamentem jest zmienna i wynosi
230,0—330,0 /cm/. Mur oporowy posadowiony jest fask i betonowany na tawie gruim
40cm posadowionej 130cm pagj projektowanego poziom terenu. Mur posiada gééibo
zmienmy tj. 25cm w gérnej agci i 40cm w czsci dolnej. Od gory mur oporowy zwiezony
jest gzymsemzelbetowym betonowanym wraz z murem. Gzyms o0 széobkdOcm i
wysokaci 25cm od spodu zaopatrzony jest w kapinos. Gaymgu betonowana jest w
spadku 0,5% w celu prawidtowego odwodnienia.

Stopa muru oporowegcetizie posadowiona na wyprofilowanym pozlioza pdrednictwem
tawy z betonu C 12/15 gr. 10cm.

Mur oporowy posiada zmienne odkrycie, ktére mglevykona zgodnie z przekrojami
poprzecznymi.

Mur oporowy jak rownie fundamenty s zbrojone podwoja siatky ze stali Alll. Cald¢
nalery wykona zgodnie z rysunkiem konstrukcyjnym.

Po zabetonowaniu muru po jego rozdeskowaniu tyti@nka muru zostanie zabezpieczona
izolacja na zimno w postaci dwéch warsfwdka bitumicznego np. I1zoplast.

Ze wzgkdu na znaczndtugas¢, mur zostat podzielony na cztery segmenty o ddaigb6,0mb
kazdy. Pomedzy segmentami natg wykona dylatacje z korpusowe) wewtiznej t&my
dylatacyjnej Tricomer D240. Dylatacja powinnacbyykonana na catej wysoka muru i
powinna obejmowa korpus éciang muru/ i stog fundamentow. Tasmy dylatacyjne
powinny by montowane w osi gornej ¢xi muru. Od strony nasypu kolejowego dylatacje
powinny by dodatkowo uszczelnione elastyganas uszczelnigca.

W celu odwodnienia tylnegcianki muru od strony naziomu na stopie fundamerjow
warstwie gruntu nieprzepuszczalnego zaprojektowdrena. Rury PVC perforowane o
srednicy 150mm zostanowinicte geowtoknir i obsypanezwirem. Odwodnienie tylnej
scianki muru zostanie odprowadzone do projektowsiaaplizacji deszczowej poprzez otwor
pozostawiony w trakcie betonowania muru. Naxdawym odcinku w miejscu odptywu,
drena nalery przedtuy¢ rurami PVC petnymi wiotkimi grednicy 150mm.

6.8 Wyspa srodkowa

Po wykonaniu ronda i zakozeniu prac naley dokon& zagospodarowania wysgsodkowej.
Wyspz srodkowa naley uformowa& z materiatu ziemnego zgodnie z przekrojami
poprzecznymi. Wyspa wrodkowej czsci powinna posiadawysoka¢ 120cm i fagodnie
schodz¢ w kierunku krawznika. Cata ptaszczyzna wyspy powinna lmpsypana humusem
grubasci min 10cm i wysypana karz drzew iglastych. Dodatkowo wysgrodkowa ronda



nalezy obsadat krzewamisrednimi o wysokéci 100-150/cm/ i kwiatami. Do nasadzenia
nalezy zastosowatuje srednie, cyprysy i berberysy. Autor opracowania daggaa inny
sposOb zagospodarowania wyspy przy zachowaniu wysbinin 120cm wsrodkowej czsci
przy akceptacji Inwestora.



