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OPISTECHNICZNY

1. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA:

Opracowanie obejmuje uktad komunikacyjny miasta Zywcaw ciagach drég:
wojewodzkiej nr 945 ul. Kopernika, Al. Pitsudskiego i przedtuzenie ul. Witosaw pid. - wsch.
Czesci miasta.

Zakres opracowania jest przebudowa uktadu komunikacyjnego m. Zywcaw obszarze
skrzyzowania jak wyzej, budowa na skrzyzowaniu ulic jak wyzej Ronda Drogowego, budowa
kanalizacji deszczowej, budowa przepustu ramowego, budowa zatoki autobusowej i
przebudowa urzadzen obcych kolidujacych z zakresem projektowym.

Opracowanie projektowe ma za zadanie aktualizacje¢ projektu wykonanego w roku 2002r wraz
Z uzyskaniem pozwolenia na budowe.

2. CEL PROJEKTOWANEJ DROGI:

Celem projektu jest usprawnienie i poprawa bezpieczenstwa ruchu samochodowego i
pieszego. Przebudowa ma na celu wykonanie remontu i dostosowanie skrzyzowania drog do
wymogow panujacych na drodze i do parametréw drogi klasy Z. Projektowana droga
przebiega na catym odcinku w terenie zabudowanym. Wystepuje bardzo intensywny ruch
samochodowy cigzki i pieszy.

3. IWESTOR:
| nwestorem projektu budowlanego jest Urzad Miastaw Zywcu-Rynek 2 34-300 Zywiec.
4. PODSTAWA OPRACOWANIA:

al formalna podstawa opracowania to temat zlecony przez Urzad Miastaw Zywcu
na podstawie przetargu nieograniczonego.

b/ techniczne podstawy opracowania:

-wytyczne projektowaniadrdg I11-V klasy techniczneg).

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r

» W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publicznei ich
usytuowanie’

-wytyczne projektowania ulic

-odwodnienie drdg, placow i ulic.

-projekt przebudowy skrzyzowania z roku 2002.

-Rozporzadzenie Ministra I nfrastruktury w sprawie szczegotowych warunkow zarzadzania

ruchem nadrogach oraz wykonywaniem nadzoru nad tym zarzadzaniem

-Rozporzadzenie Ministra I nfrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych

dla znakdw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i

warunkéw ich umieszczania na drogach.

-Ustawa o drogach publicznych

-Ustawa prawo o ruchu drogowym
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5. PARAMETRY TECHNICZNE:

al projektowanych drog dojazdowych do ronda:

-klasa drog-Z

-predkos¢ projektowa 50kmv/h

-konstrukcja drogi naruch KR-5

-dtugos¢ odcinka rondo-ul. Pitsudskiego 0-4---68,22mb

-dtugos¢ odcinka rondo- ul. Kopernikaw kierunku Komorowskich 0-3---70,00mb
-dtugos¢ odcinkarondo- ul. Kopernikaw kierunku Korbielowa 0-1----152,00mb
-dtugos¢ odcinka rondo-ul. Witosa 0-2----232,93mb

-szerokos¢ jezdni odcinka 0-3 ---9,0mb

-szerokos¢ jezdni odcinka 0-2 --- 9,0mb

-szerokos¢ jezdni odcinka 0-3 --- 7,0mb

-szerokos¢ jezdni odcinka 0-1 --- 7,0mb

-szerokos¢ chodnikéw 200,0cm

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej daszkowe 2%.

-pochylenie podituzne zgodnie z profilami podtuznymi

b/ rondo

- $rednicawyspy srodkowej - 24,0m.
- Srednica zewnetrzna - 40,0m.
- szerokos¢ jezdni ( jednopasowej) - 6,0m.
- pochylenie poprzeczne jezdni ronda - 2%
- szerokos¢ pierscienia - 2,0m.
- pochylenie poprzeczne pierscienia - 4%
- wlot jednopasowy - 4,5m.
- wylot szerokosé¢ - 5,0m.
c/ przepust ramowy

-dtugos¢ 54,0mb

-$wiatto pionowe 1,6mb
-$wiatto poziome 4,0mb

d/ zatoka autobusowa

-dtugos¢ zatoki 50,0mb

-szerokos¢ zatoki 3,0mb

-skos wjazdowy 1:6

-skos wyjazdowy 1:4

-promienie wyokraglenia r=30,0mb

e/ kolektor deszczowy

-kolektor PV C o srednicy 300mm

-studzienki sciekowe typu miejskiego z osadnikiem srednicy 500mm

-studzienki rewizyjne typowe z wiazem zeliwnym srednicy 800mm na projektowanym
kolektorze deszczowym.

-przykanaliki PV C o srednicy 200mm do taczenia studzienek sciekowych i rewizyjnych.
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6. OPISSTANU ISTNIEJACEGO:

Ulica Pitsudskiego

Opracowywana zmiana aktualnego uktadu komunikacyjnego to istniejace obecnie
skrzyzowanie typu , T Al. Pitsudskiego i ul. Kopernikaw Zywcu tworzace skrzyzowanie od
centrum Zywca na kierunku Korbieléw, Bielsko i Zwardon w kierunku ul. Witosaii ul.
Kosciuszki w miescie. Na skrzyzowaniu oznakowane jest pierwszenstwo przejazdu wzdiuz
ulic: Kopernika od Korbielowa — Pitsudskiego. Szerokos¢ Alei Pitsudskiego wynosi obecnie
ok. 11.00m. i przylegaja do niej chodniki o nawierzchni bitumicznej ok. 3.00m.

Stan nawierzchni — mocno zniszczony podobnie nawierzchnie chodnika

Odwodnienie jej odbywa si¢ przez istniejaca kanalizacje deszczowsa.

| stnigjace tuki nawiaczeniach do ulicy Kopernika (dr woj. nr 945)

wynosza ok. 8.0-9.0m. Ulica Pitsudskiego jest droga powiatowa

Ulica Kopernika

Posiada od strony ul. Komorowskich w kierunku projektowanego ronda jednostronny
chodnik obramowany krawgznikami betonowymi 20x30cm.

Szerokos¢ 2.00m (cztery ptytki chodnikowe 50* 50* 7 zamknigte obrzezem 8* 30cm.

Strona prawa to pobocze gruntowe o szer. 1.5-2.0m. za nim skarpa i obszar lasku miejskiego.
Jezdnia szer. 6.00m, nawierzchnia bitumiczna stan dobry

Odcinek ul. Kopernika poza projektowanym rondem w kierunku Korbielowa posiada
podobna konstrukcje tj. nawierzchnia bitumiczna szer. 6.00m. przekréj daszkowy, z lewe
strony krawgznik 20* 30 z za nim chodnik z ptyt betonowych 50* 50* 7 zakonczony obrzezem
30*8. Strona prawa to pobocze gruntowe oraz prowizoryczna zatoka autobusowa w okolicy
skrzyzowania z ul. Klonowa. Opisany przekréj odcinka ul.Kopernika obowiazuje od
wiaczenia ul. Klonowej do Kopernika.

Ul. Koprrnika lezy w ciagu drogi wojewddzkiej nr 945 prowadzacej ruch w kierunku
Korbielowa.

Analizowany uktad drég potozony jest w terenie zabudowanym.
7. ROZWIAZANIA SYTUACYJINE

Przebudowane wloty do skrzyzowania nie nawiazano do aktualnego kilometraza, lecz

wykonano w uktadzie lokalnym zaktadajac kilometraz roboczy. Kazdy wlot na skrzyzowanie
posiada poczatek w os projektowanego ronda i tam zatozony jest kilometraz 0+000.
Osie projektowanych wlotéw na zdecydowane] diugosci beda sie pokrywaé z osiami
istnigjacymi, a ich ewentualne poszerzenia beda wykonywane symetrycznie na obie strony.
Jedynie tacznik do ul. Witosa przebiega po nowym sladzie wzdtuz linii kolejowe] PKP. W
celu dostosowania drogi do parametréw drogi klasy Z na catej diugosci zaprojektowano
poszerzenie. Szerokos¢ korony drogi jest zaprojektowana w nawiazaniu do istniejacego
terenu. W przekroju poprzecznym droga bedzie skladala si¢ z jezdni obramowane)
obustronnie kraweznikiem, i obustronnych chodnikéw. Na calej diugosci odkrycie
kraweznika bedzie wynosi¢ 12cm. Odwodnienie realizowane bedzie przy udziale
projektowanego kanatu deszczowego i przy udziale projektowanych studzienek sciekowych i
studzienek rewizyjnych. Wody deszczowe z kolektora deszczowego zostana odprowadzone
do dwdch seperatorow
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Parametry geometryczne drogi nawiazano jak dla drogi klasy Z przy zatozeniu predkosci
projektoweg] 50km/h, a konstrukcja zostata zaprojektowana na ruch ciezki KR-5. W planie
sytuacyjnym przebieg drogi pozostanie bez zmian.

8. ROZWIAZANIA WY SOK OSCIOWE:

Przebieg drogi zostal przedstawiony na profilach podtuznych. Rz¢dne wysokosciowe
wykonano w ukladzie panstwowym.
Na projektowanej drodze wystepuja duze roboty ziemne zwiazane z korytowaniem istniejacej
konstrukgji drogi i wykonanie koryta na szerokosci poszerzenia.
Roboty nie beda wymaga¢ korekty przebiegu drogi. Na projektowanym odcinku drogi
wystepuje szereg tukOw pionowych, ktorych promienie dobrano ze wzgledu na ptynnosé
ruchu, dobre prowadzenie optyczne, w nawiazaniu do istniejacej niwelety drogi, istniejacych
wjazdow do posesji i drég bocznych. Spadki podtuzne zaprojektowano przy uwzglednieniu
istnigjacej niwelety drogi, atakze dla prawidtowego odwodnienia jej.

9. PRZEKROJE TYPOWE:

Przekroj poprzeczny drég dojazdowych jest daszkowy ze spadkiem 2% zaréwno na
prostg jak rowniez na ditugosci tukOw poziomych. Skrzyzowanie ulicy Kopernika Al.
Pitsudskiego i nowo projektowanego odcinka ul. Witosa zaprojektowano jako ,, mate rondo”.
Na wysokosci drég manewrowych na rondzie przekroje nalezy wykonat zgodnie z planem
warstwicowym. Przy zatozeniu drogi klasy Z i predkosci projektowej 50kmvh przekroj bedzie
staly zarbwno na prostg jak i tukach poziomych. W przekroju poprzecznym wystepuje
jezdniai obustronne chodniki, aich szerokos¢ jest zgodna z przekrojami typowymi.

Na catej dtugosci odcinkéw drég dojazdowych jak rowniez na rondzie jezdnia obramowana
jest krawgznikiem o odkryciu z obu stron 12cm. Odkrycie krawgznika liczone jest od
krawedzi jezdni do wierzchu kraweznika. Jedynie nawysokosci przejs¢ dla pieszych odkrycie
kraweznikOdw wynosi 5cm. Niwelete drogi nalezy wykonat zgodnie z profilami podtuznymi.
W projekcie kierowano si¢ zasada, aby niweleta projektowanaw przyblizeniu pokrywata si¢ z
niweleta istnigjaca. Przekroje typowe zostaty umieszczone na odpowiednich zatacznikach.
Droga zostata zaprojektowana na ruch KR-5.

Na wlotach na rondo jest segregacja ruchu przy udziale wysepek kanalizacyjnych. Wszystkie
wysepki posiadaja szerokos¢ 250cm i na catym obrysie obramowane s3 krawgznikiem
betonowym wibroprasowanym 20* 30 o odkryciu 12cm.

Na prawoskrecie ul. Kopernika —ul. Pitsudskiego i ul. Kopernika ul. Witosa pas jezdny zostat
poszerzony poprzez zabudowg wysepki kanalizacyjnej najazdowej. Wysepki od strony
chodnika obramowane sa kraweznikiem betonowym wibroprasowanym 20*30 o odkryciu
12cm, aod strony jezdni kraweznikiem kamiennym 22* 22, ktéry montowany jest do poziomu
jezdni bitumicznej i poszerzenia z kostki kamienne.

9.1 Parametry poszczegélnych ulic twor zacych wraz z rondem
nowy uklad komunikacyjny

9.1.1 Odcinek 0-1 Rondo - ul. Kopernika (kier Korbielow)

Istnigjaca ulice 0 szerokosci 6.00m. poszerza si¢ do szerokosci (jezdnig) 7.00m.

w kierunku lasu miegjskiego. Dtugos¢ odcinka —srodek ronda do konca zakresu przebudowy
wynosi 152,0mb. Po obu stronach jezdni powstana chodniki dla pieszych szerokosci 200cm, a
wraz z krawegznikiem i obrzezem jego szerokos¢ bedzie wynosi¢ 228cm..
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Po stronie prawej jadac w kierunku Korbielowa zlokalizowano nowa zatoke autobusowa o
szerokosci 3.00mb i diugosci peronu dla zatrzymania autobusdow — 20.00m. Wzdtuz zatoki
autobusowej na potaczeniu z jezdnia bitumiczna zaprojektowano kraweznik kamienny 22* 22
montowany naréwni z nawierzchnia zatoki i podniesiony 3cm powyzej krawedz jezdni
bitumicznej.

Przekrdj jezdni na cate] diugosci jest daszkowy o pochyleniu poprzecznym 2%, a zatoki
autobusowej jednostronny o spadku 2%.

Do tego odcinka Kopernika wiaczona jest ulica Klonowa poprzez dodatkowy pas ruchu o
szer. 3.50mb ktéry stanowi pas akumulacji nawitaczeniu do ul. Kopernika. Diugos¢ pasa
ulicy Klonowej wynosi 26.00m.

9.1.2 Odcinek 0-2 Budowa nowego odcinka ul. Witosa i modernizacja jezdni

istnig acego odcinka
Odcinek nowy od krawedzi jezdni projektowanego ronda do istniejacej nawierzchni ul.
Witosa projektuje si¢ szerokosci 9.00m na prostym odcinku, a na tuku poziomym
szerokosci 9.60m. Diugos¢ odcinka liczony od srodek ronda do konca zakresu przebudowy
wynosi 232,93mb. Przejscie odbywa si¢ na dtugosci prostych przejsciowych od strony
istniejacej ul. Witosadt. 20.00m a od strony wlotu narondo tukami koszowymi jak na planie
Sytuacyjnym.
Na tych odcinkach obowiazuje przekroj daszkowy a pochylenie poprzeczne 2%.
Na dtugosci projektowanego odcinka wystepuja obustronne chodniki o szerokosci catkowite
228cm oddzielone od jezdni krawgznikiem betonowym 20* 30 o odkryciu 12cm.

9.1.30Odcinek 0-3 Rondo —ul. Kopernika (‘w kier. ul. Komorowskich)

Dtugos¢ odcinka wraz z budowa ronda do przebudowy 70,00mb.

Przekrdj jezdni powieksza sie z istnigjacej szer. 6.00m. do szerokosci 7.00 przekréj daszkowy
2%. Po obu stronach jezdni powstana chodniki dla pieszych szerokosci 200cm, awraz z
krawegznikiem i obrzezem jego szerokos¢ bedzie wynosi¢ 228cm. Prawostronny chodnik
nawiaza¢ do stanu istniejacego.

9.1.4 Odcinek 0-4 Rondo - Al. Pilsudskiego

Dtugos¢ odcinka do przebudowy liczony od osi ronda wynosi 68,22mb.

Na catym odcinku projektuje si¢ jezdnie szerokosci 9.00m.

Na tych odcinkach obowiazuje przekrdj daszkowy a pochylenie poprzeczne 2%.

Na dtugosci projektowanego odcinka wystepuja obustronne chodniki o szerokosci catkowitej
228cm oddzielone od jezdni krawgznikiem betonowym 20* 30 o odkryciu 12cm.
Projektowane chodniki nalezy nawiaza¢ do istnigjacych chodnikdw poza zakresem
projektowym na dtugosci minimum 500cm.

9.2 Rondo

Przy doborze srednicy ronda kierowano si¢ struktura ruchu na skrzyzowaniu. Na podstawie
pomiarow ustalono gabaryty pojazdu miarodajnego jako samochdd cigzarowy z przyczepa 0
diugosci 18,0mb. W takich przypadkach nalezy zapewni¢ mozliwos¢ przejazdu przez rondo
pojazdowi, ktory zatacza okrag o zewngtrznym promieniu min 15m poruszajac si¢ w
korytarzu o szerokosci 7,2m. Z zatozenia tego wynika, ze przyjmujac okreslona rezerwe
2*0,5m otrzymuije si¢ minimalna srednice zewnetrzna réwna 32m. W naszym przypadku
srednica zostata powickszona do szerokosci 40,0mb.
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Wiloty na skrzyzowaniu i rondo na Przyjeto parametry jak dla drég klasy ,,Z” i ruchu
cigzkiego KR 5 0 szerokos¢ pasa ruchu 6,0m. Skrzyzowanie Al. Pitsudzkiego ul. Kopernika
oraz nowoprojektowany odcinek ulicy Witosa zaprojektowano jako ,, mate rondo”

Zgodnie z zatacznikiem nr 4/96 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dn. 29.02.1996
oraz rozporzadzenia Min. Transportu i Gospodarki Morskigj z dn.02.03.1999 w spr.
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
Dz.U.Nr 43 poz 430 zdn. 14.05.1999r.

Rondo na catym obrysie obramowane jest pierscieniem szerokosci 200cm

Po zewngtrznym obrysie pierscienia wystepuje krawgznik betonowy wibroprasowany 20* 30
o odkryciu 12cm, a po wewngtrznym obrysie kraweznik kamienny 22* 22 o odkryciu 3cm.

Parametry ronda to:

- $rednicawyspy srodkowej - 24,0m.
- Srednica zewnetrzna - 40,0m.
- szerokos¢ jezdni ( jednopasowej) - 6,0m.
- pochylenie poprzeczne jezdni ronda - 2%
- szerokos¢ pierscienia - 2,0m.
- pochylenie poprzeczne pierscienia - 4%
- wlot jednopasowy - 4,5m.
- wylot szerokos¢ - 5,0m.

9.3 Konstrukcja nawierzchni jezdni.

Przy zatozeniu dla catego uktadu komunikacyjnego obciazenia ruchem

kategorii KR5, na podstawie dokumentacji geotechnicznej i zarzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskigj z dn. 02.03.1999r (dz. Ust. Nr 43 poz.430) przyjeto konstrukcje:

9.3.1 Nawierzchni jezdni

- warstwascieralna z betonu asfaltowego srednioziarnisty 0/12,8mm gr. 5cm.

- warstwawiazaca z betonu asfaltowego gruboziarnisty 0/16mm gr. 6cm.

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gruboziarnistego 0/25mm gr. 12cm.

- podbudowa pomocnicza mieszanka mineralna o uziarnieniu ciagtym 0-31,5mm
gr. 25cm przy module odksztatcenia wtornego M, >160M Pa.

- warstwa mrozoodpornegj z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/200mm z dodatkiem
20% przekruszonego kruszywa tamanego gr.30cm o CBR min 20%

9.3.2 Pierscien jezdny ronda, wyspy kanalizacyjne najazdowe
- kostka kamienna granitowa regularna 11* 11.
- podsypka cementowo-piaskowa gr. 3cm.
- podbudowa z betonu C 20/25 grubos¢ warstwy 22cm.
- warstwa mrozoodpornegj z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/200mm z dodatkiem
20% przekruszonego kruszywa tamanego gr.30cm.

9.3.3 Chodniki, wyspy kanalizacyjne niepr zej ezdne
- kostka brukowa betonowa szara gr. 8cm.
- podsypka cementowo-piaskowa gr. 3cm.
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu
ciagtym 0/63,5mm gr.15cm.
- uzupetnienie podtoza kruszywem naturalnym.
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9.3.4 Krawezniki i tawy betonowe.

Wzdtuz krawedzi jezdni, wzdiuz wysepek kanalizacyjnych, naobwodzie wewngtrznym
pierscieniaronda jak rowniez na taczeniu zatoki autobusowej z chodnikiem zastosowano
krawezniki betonowe 20x30 wibroprasowane wystajace 12cm nad poziom jezdni.

Na obwodzie zewngtrznym pierscieniaronda i wzdtuz zatoki autobusowej zastosowano
krawezniki kamienne 22* 22 o odkryciu 3cm.

Na obwodzie zewnetrznym wysepek kanalizacyjnych przejezdnych zastosowano krawezniki
kamienne 22* 22 montowane narowni z krawegdzia jezdni bitumicznej i poszerzenia z kostki
kamiennegj.

Nawjazdach i przejsciach dla pieszych krawezniki obnizono tak aby wystawaty Scm powyzej
krawedz jezdni.

Krawgzniki betonowe i kamienne zostana posadowione na tawie za posrednictwem podsypki
cem-piaskowej gr. 3cm. Zaprojektowano tawe z betonu C 16/20 z oporem przy ilosci 0,075m®
betonu na metr biezacy.

9.3.5 Obrzezai lawy betonowe.
Obrzeza betonowe zaprojektowano jako wibroprasowane 8*30 montowane na lawie
betonowe C 12/15 za posrednictwem podsypki cem-piaskowej gr. 3cm.

9.3.6 Barierastalowa

W zwiazku z faktem, ze wzdtuz drog dojazdowych i wokot ronda znajduja sie skarpy o
wysokosci powyzej 150cm zaprojektowano bariery stalowe.

Stupki i pochwyt barier zostaly zaprojektowane z rur stalowych o srednicy 80mm, a trzy
przeciagi z rur o srednicy 63mm. Bariery zaprojektowano wzdiuz chodnikdéw w odlegtosci
75cm od obrzezy betonowych. Stupki barier stalowych montowane sa w stopach betonowych
30*30*80 w rozstawie co 250cm.

10. ODWODNIENIE:

Na catym rondzie i wlotach na rondo odwodnienie jest powierzchniowe i realizowane
jest przy udziale projektowanych spadkéw poprzecznych i podituznych. Dla odwodnienia
drogi zaprojektowano kolektor deszczowy z rur PV C o srednicy 300mm, ktéry zlokalizowano
w osi pasa jezdnego. Przebieg kolektora nawiazano do istnigjacego uzbrojenia podziemnego.
Wody deszczowe zostana sprowadzone do krawedzi jezdni i dalej poptyna do projektowanych
studzienek $ciekowych zlokalizowanych przy krawezniku. Dalej wody deszczowe poptyna do
studzienek rewizyjnych natozonych na projektowany kolektor deszczowy potaczonych ze
studzienkami $ciekowymi przykanalikami PV C.

Wody deszczowe nastepnie zostana odprowadzone do potoku Mtyndwka za posrednictwem
dwaoch seperatoréw.
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13. STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU:

Projektowane rondo powstanie w migjscu istniejacego skrzyzowaniatypu T.
Lacznik do ul. Witosa bedzie przebiegat po nowym sladzie rownolegle do linii PKP. Wioty
do ronda beda przebiegaty po stanie istnigjacym i zostana przebudowane na odcinku
niezbednym dla nawiazania wysokosciowego do stanu istniejacego
Przepust ramowy bedzie stanowit zabudowe potoku Mtynéwka i bedzie przebiegat pod
projektowanym rondem drogowym.
Rondo powstanie na dziatkach zgodnie z mapa ewidencyjna i wypisem z rejestru gruntow.
Na podstawie uzgodnien nalezy stwierdzi¢, zew obrebie prowadzonych prac znajduja si¢
nastepujace Sieci:

-napowietrzna sie¢ elektryczna

-kabel energetyczny

-napowietrzna sie¢ teletechniczna

-kabel teletechniczny

-sie¢ wodociaggowa

-sie¢ kanalizacji sanitarnej

-sie¢ kanalizacji deszczowej

Ze wzgledu na kolizj¢ dokonano przebudowy nastepujacej infrastruktury:
-przebudowa sieci energetyczneg

-przebudowa oswietlenia

-przebudowa sieci teletechniczneg

-przebudowa sieci wodociagowe)

-budowa przepustu ramowego

Jednoczesnie wykonano na catym odcinku kolektor deszczowy, a istniejacy bedzie podlegat
rozbidrce. Do projektowanego kolektora podpicto wszystkie przytacza kanalizacji deszczowej
Projekt zaktada takze budowe przepustu ramowego na potoku Miynéwka

Pozostate sieci nie koliduja z zakresem przebudowy ciagu komunikacyjnego, az
wiascicielami uzbrojenia uzyskano uzgodnienia pozytywne. Przebieg ich zostal naniesiony na

plan sytuacyjny.

Teren objety opracowaniem nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i nie podlega ochronie na
podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego w rozpatrywanym

terenie brak jest eksploatacji gorniczej. Wobec tego eksploatacja gornicza nie ma

wplywu na zamierzona inwestycje.

Budowa tacznika do ul. Witosa jak réwniez budowa ronda bedzie wiazata si¢ z wycinka
drzew.
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14. PROJEKTOWANA DOCELOWA ORGANIZACJA RUCHU

Projektowana or ganizacja ruchu.

Oznakowanie pionowe i poziome nalezy wykona¢ zgodnie z warunkami okreslonymi
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych
dla znakdéw i sygnatbw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkOw ich umieszczania na drogach.
Projektowang organizacje ruchu przedstawiono narys. nr 3.

Oznakowanie poziome

W celu zwickszenia bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu oraz usprawnienia ruchu
pojazdéw i utatwienia korzystania z drogi zaprojektowano w ninigjszym projekcie
oznakowanie poziome.

Oznakowanie poziome docelowe wykona¢ jako grubowarswowe chemoutwardzalne —
strukturalne barwy biatej. W celu poprawienia dostrzegalnosci wprowadzonych elementow
geometrii oraz organizacji ruchu zastosowano dodatkowo oznakowanie przy pomocy
punktowych elementéw odblaskowych.

Jako uzupetnienie oznakowania poziomego zastosowano na wysepkach, wyspie srodkowej
ronda oraz skosach nagjazdowych punktowe elementy odblaskowe

Oznakowanie pionowe

Znaki pionowe wykona¢ z grupy wielkosci — srednie. Tarcze znakow wykonac z folii
odblaskowej | generacji za wyjatkiem znakéw A-7, B-2, B-20 i D-6 ktére winny by¢
wykonane z folii I generacji.

Przy ustawianiu znakdéw zwrdci¢é szczegblna uwage na zachowanie skrajni pionowe
i poziomej oraz odlegtosci pomigdzy znakami i ich widocznosc.

Znaki C-9 umieszczane na wysepkach przez ktore przechodza piesi umiesci¢ na takig
wysokosci aby nie przystaniaty pieszego oraz nie ograniczaty mu widocznosci.

Jako konstrukcje wsporcze pod znaki zastosowat stupki stalowe f 60 posadowione na
fundamencie z betonu min. B-15.

Przy dojezdzie do ronda zaprojektowano tablice drogowskazowe E-2a oraz na wyspach ronda
drogowskazy w ksztalcie strzaty.

Na nowo wybudowanym odcinku ul. Witosa wyznaczono poprzez malowanie znakiem
P-17 przystanek dla autobusu. W migjscu przystanku zastosowano odgiecie toru jazdy
umozliwiajace ominiecie stojacego autobusu. Przystanek zostat odsunicty od przejscia na
odlegtos¢ zapewniajaca wymagana widocznos¢ na zatrzymanie (widocznos¢ pieszego na
przejsciu) dla predkosci projektowe 50 knvh.

Z uwagi na mozliwos¢ dojazdu do ul. Komorowskich poprzez rondo jadac
ul. Witosa oraz informacje o planowanym zaslepieniu starego przebiegu ul. Kopernika
zaprojektowano na  opisywanym  skrzyzowaniu wjazd jedynie dla relagji
w prawo. Przy pomocy oznakowania poziomego skanalizowano ruch na opisywanym
skrzyzowaniu.

Z uwagi na fakt iz na starym przebiegu DW 945 na odcinku od ronda do nowo
projektowanego odcinka drogi brak jest punktéw zainteresowania (zjazdéw) zrezygnowano
na skrzyzowaniu z ul. Komorowskich z relacji w lewo od strony ronda, jako relagji
najbardzigj kolizyjne.
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15. PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU NA CZSROBOT

Prace zwiazane z przebudowa ukfadu komunikacyjnego w rejonie skrzyzowan ulic:
Kopernika, Pitsudskiego i Komorowskich prowadzone beda przy utrzymaniu ruchu kotowego
i pieszego. W celu zminimalizowania utrudnien spowodowanych prowadzonymi pracami
zaproponowano wykonanie ww robét w VI etapach.

Migjsce robdt nalezy wygrodzi¢ za pomoca znakOw ograniczonej skrajni U-2l1alb ktore
nalezy ustawi¢ prostopadle do drogi w odstepach 5-10 m. Od strony najazdu miejsce robot
oznakowac nalezy tablica prowadzaca U-3d. Natablicy prowadzacej w porze niedostatecznej
widocznosci oraz w nocy ustawi¢ $wiatlta ostrzegawcze w kolorze zéitym. Swiatta
zamocowat na gornej krawedzi tablicy kierunkowej nie wyzej niz 0,1 m od gornej krawedzi
tablicy. Swiatta te przy normalnej przejrzystosci powietrza winny by¢ widoczne z odlegtosci
co najmnigj 250 m oraz zapala¢ si¢ i gasna¢ z czgstotliwoscia 90+-30 cykli na minute o
podziale cyklu 1:1.

Na odcinku na ktérym prowadzone beda prace zastosowano ograniczenie predkosci do 30
(40) knVh oraz zakaz wyprzedzania.

Na koncowym odcinku rob6t patrzac od strony najazdu ustawi¢ nalezy zapore drogowa
U-20b.

W celu ostrzezenia kierowcow o zwezeniu przekroju drogi oraz o prowadzonych pracach
zastosowano znaki A-14 ,roboty nadrodze”’ oraz A-12 ,,zwezenie jezdni”.

Nalezy zapewni¢ bezpieczne przejscie pieszym w rejonie prowadzonych robét. Dla pieszych
nalezy wygrodzi¢ zaporami drogowymi U-20c ciagi szerokosci min 1 m.
W migjscach gdzie nie ma mozliwosci utrzymania ruchu pieszego na istnigjacym chodniku
nalezy pieszych skierowaé¢ po istnigjacych lub wyznaczonych przejsciach na chodnik po
drugie stronie ulicy. W przypadku przejscia ciagu pieszego przez wykop nalezy utozyc¢
ktadki U-28.

Na czas robdt prowadzonych w etapach Il i Il zogtanie wytaczony z ruchu wilot
ul. Klonowej. Na koncowym odcinku ulicy wprowadza si¢ ruch dwukierunkowy a dojazd do
ul. Kopernika bgdzie mozliwy poprzez przylegty uktad ulic.

W etapie V z uwagi na szerokos¢ ul. Kopernika na czas wykonywanych prac zaproponowano
wprowadzenie ruchu wahadiowego sterowanego przy pomocy sygnalizacji $wietlnej.
W godzinach szczytébw komunikacyjnych zaleca sie¢ reczne sterowanie ruchem
z uwzglednieniem dtugosci kolejek na poszczegolnych wlotach.

Warstwe $cieralng nalezy wykona¢ w godzinach nocnych pod ruchem, wylaczajac
poszczegllne odcinki robdt. Podczas ww. prac nalezy zastosowat sterowanie reczne
prowadzone przez pracownikdw posiadajacych wymagane uprawnienia.

Oznakowanie robét dla poszczegllnych etapow przedstawiono na rysunkach 4.1 —4.6.

Dla sterownia ruchem przy pomocy wahadtowej sygnalizacji swietlngj podano na rysunku nr
4.5 programy paskowe. Obliczenia czasbw migdzyzielonych podano w tabeli ponizej.
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Program nr 1 dtugosc¢ odcinka pomiedzy liniami warunkowego zatrzymania 80 m

- . Ewakuacja Dojazd Czas miedzyziel.
Strumienie Swiatto
kolizyjne z6tte Droga | Predkos$¢ II:J);LJ'E;SS Czas Droga | Predkos¢| Czas Obliczony | Przyjety
ewakuacji dojazdu Z[s] Se[m] Ve[m/s] Ip[m] te Sd[m] vd[m/s] td[s] tm[s] tm[s]
K1 K2 0 75,0 8,3 10 10,2 5,0 11,1 1,5 8,79 9
K2 K1 0 75,0 8,3 10 10,2 5,0 11,1 1,5 8,79 9

UWAGI DODATKOWE:

@ Przy ustawianiu znakéw pionowych nalezy zachowaé skrajnie pionowa oraz

pozioma. Zastosowane znaki oraz ich sposdb zamocowania powinny zapewniaé ich

stabilnos¢ oraz winny byé zgodne z obowiazujacym Rozporzadzenie Ministra

Infrastruktury w sprawie szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakow i

sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow

ich umieszczania na drogach.

@  Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca robét
na drodze powinny by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien jak i w nocy oraz

utrzymywane w nalezytym stanie przez okres trwania robot.

Q

Projektowane znaki pionowe nalezy ustawi¢ od istnigjacych w odlegtosci min. 10 m

@  Osoby wykonujace czynnosci zwiazane z robotami w pasie drogowym powinny by¢
ubrane w odziez ostrzegawcza O barwie pomaranczowej. Zaleca Si¢ wyposazenie
odziezy w elementy odblaskowe o barwie zo6ite] lub pomaranczowe] ulatwigjace
spostrzeganie przez kierujacych.

@  Nalezy zapewni¢ podczas prowadzenia robdt dojazd do zlokalizowanych przy drodze
posesji.

@  Z uwagi na powstate utrudnienia spowodowane trwajacymi pracami nalezy okres robét
w poszczegolnych etapach skréci¢ do minimum. Zaleca sie prowadzenie pracy kilku
Zmianowsj.

@ Nalezy odpowiednio wczesniej podawat informacje o utrudnieniach na analizowanym
skrzyzowaniu w srodkach masowego przekazu zalecajac kierowcom wybieranie tras
alternatywnych

@  Pozogate zabezpieczenia wykona¢ zgodnie z przepisami BHP dla prowadzonych robdt.
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