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OPIS TECHNICZNY

do projektu: Przebudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 945 z ul.Sklodowskie;j
i ul.Sporyska oraz linia kolejowa w Zywcu - Branza drogowa.

1.Podstawa opracowania.

- Koncepcja modernizacji odcinka DW 945 w rejonie przejazdu kolejowego w miejscowosci
Zywiec-Sporysz; wykonana przez Biuro Projektow A-Propol, Gliwice; wrzesien 2002r.
zatwierdzona przez ZDW w Katowicach,

- Zatwierdzony Projekt budowlany przebudowy skrzyzowania DW 945 z ul.Sklodowskie;j
i Sporyska oraz linia kolejowa w miejscowosci Zywiec; wykonana przez BSiPK Sp. z 0.0.,
Katowice; pazdziernik 2003r.,

- Umowa zawarta pomigdzy Jednostka projektowa — BSiPK Sp. z 0.0. Katowice, a Miastem
Zywiec, wraz z rozszerzeniem zakresu w stosunku do zatwierdzonego Projektu budowlanego,

- dokumentacja geotechniczna podioza gruntowego wykonana przez Geosond s.c.

- uzyskane decyzje i opinie, wywiady i1 uzgodnienia branzowe, aktualne uregulowania prawne,

normy 1 wytyczne.

2.Pofozenie.

Teren objety opracowaniem znajduje si¢ przy DW 945 (ul.Kopernika) w potudniowo-
zachodniej czgsci Zywca w rejonie skrzyzowania z linig kolejowa relacji Zywiec — Sucha
Beskidzka, w dzielnicy Zywiec — Sporysz.

Calo$¢ terenu objetego opracowaniem znajduje sie na obszarze administracyjnym Zyweca.

Szczegbdtowe potozenie w ukladzie komunikacyjnym pokazano na planszy ,,Orientacja”.

3.Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt branzy drogowej zwiazanej z przebudowa
przedmiotowego skrzyzowania.

Zakres opracowania obejmuje przebudowe skrzyzowania - zmiang geometrii, budow¢ zatok
autobusowych, remont przejazdu kolejowego, przebudowg odwodnienia, uporzadkowanie
ciagow pieszych oraz ogdlne uporzadkowanie bezposrednio przyleglego terenu.

Inwestycja jest prowadzona w trybie ustawy O szczegolnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz.Ust. Nr 80 poz. 721 z 2003r.

Z pOzZniejszymi zmianami).

4.0pis stanu istniejacego.

4.1 Istniejace zagospodarowanie.

Ul Kopernika - droga wojewoddzka nr 945, klasy technicznej ,,G”, jednojezdniowa,
dwukierunkowa o dwoch pasach ruchu. Szeroko$¢ jezdni od 6.4 + 7.0m, nawierzchnia
bitumiczna. Wzdluz ulicy zlokalizowany jest ciag pieszy szer. 1.5 + 2.5m (po lewej stronie)
czesciowo przylegty do jezdni, w czg$ci oddalony od jezdni.

W ciagu ulicy zlokalizowane sa przystanki komunikacji zbiorowej bezposrednio na jezdni (bez
wydzielonych zatok autobusowych).

Ul.Kopernika stanowi gtéwny kierunek ruchu 1 posiada pierwszenstwo przejazdu w stosunku
do pozostatych ulic. Stanowi glowny dojazd relacji Zywiec — Korbieldw (granica panstwa).
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ULSporyska - droga powiatowa nr 1478S, klasy technicznej ,,Z2”, jednojezdniowa,
dwukierunkowa o dwoch pasach ruchu. Szeroko$¢ ok. 6.5m, z obustronnymi chodnikami szer.
ok. 1.5m. Ulica stanowi dojazd do dzielnicy Zywiec-Sporysz.

Posiada ograniczenia tonazowe - dostgpnos¢ dla pojazdéw o masie do 2.5t. Posiada rowniez
ograniczenie predkosci do 30km/h. Ograniczenia sa zwiazane ze ztym stanem technicznym
mostu na rzece Koszarawa.

Ul.Sporyska jest ulica podporzadkowana w stosunku do ul. Kopernika.

Pomigdzy skrzyzowaniem, a mostem znajduje si¢ parking o kilkunastu stanowiskach.

UlL.Sklodowskiej - droga powiatowa nr 1477S, jednokierunkowa, klasy ,,.”” o szerokosci ok.
6.5m z obustronnymi chodnikami szer. 1.5 1 3.0m. Stanowi dojazd od ul.Kopernika do
pobliskich zabudowan mieszkalnych oraz znajdujacego si¢ w poblizu dworca kolejowego
Zywiec-Sporysz. W ciagu ulicy, w rejonie skrzyzowania z ul. Kopernika, zlokalizowany jest
przystanek komunikacji zbiorowej bezposrednio na jezdni.

Przejazd kolejowy - skrzyzowanie DW 945 (ul.Kopernika) z liniag kolejowa nr 97 Zywiec -
Skawina) w poziomie szyn.

Przejazd jest kategorii ,,A” sterowany z miejsca z posterunku droznika, znajdujacego si¢
bezposrednio w rejonie przejazdu.

Nawierzchnia przejazdu z ptyt betonowych wielkogabarytowych.

Nawierzchnia jezdni, chodnikéw 1 przejazdu kolejowego sa w wigkszosci w ztym stanie
technicznym. Konstrukcja jezdni nie jest dostosowana parametrami do istniejacego ruchu i nie
spetnia m.in. warunku mrozoodpornos$ci, co w przyczynia si¢ do jej licznych uszkodzen,
zwlaszcza w okresie wiosennym

Caly obszar objety opracowaniem znajduje si¢ na terenie zabudowanym (w mysl ustawy
~Prawo o ruchu drogowym”). Ulice sa o§wietlone w calym zakresie objetym opracowaniem.

Konstrukcja geometryczna skrzyzowania (przesunigte wloty) oraz zlokalizowane w jego
obrebie przystanki komunikacji autobusowej bezposrednio na jezdni powoduja liczne
zatrzymania ruchu kolowego. Powoduje to rowniez zatrzymania pojazdow na znajdujacym si¢
w obrebie skrzyzowania przejezdzie z linia kolejowa.

Posterunek dréznika w sposob istotny ogranicza widoczno$¢ pojazdom wiaczajacym sig do
ruchu z ul.Sporyskie;.

Brak uporzadkowanych chodnikow sprawia, iz piesi w sposob dowolny poruszaja si¢
w obrebie skrzyzowania (zwlaszcza przez przejazd kolejowy) powodujac tym samym istotne
zagrozenie dla bezpieczefnstwa ruchu.

4.2 Odwodnienie.

Na chwilg obecna wody opadowe z terenu objgtego opracowaniem odprowadzane sa
bezposrednio na tereny przylegte.
Odwodnienie nie jest uporzadkowane, a uksztattowanie jezdni utrudnia sprawne odprowadzenie
wod opadowych.

Przebudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 945 z ul.Sktodowskiej i ul.Sporyska oraz linia kolejowa w Zywcu



BSiPK Sp. z o.0. D-07-836-01 str.5

4.3 Zagospodarowanie zielenia.

Na terenie objgtym opracowaniem wystepuje kolidujaca zielen wysoka.
Istniejacy drzewostan w sposob istotny ogranicza takze widoczno$¢ poruszajacym si¢ pojazdom.
Przyczynia si¢ rowniez do powstawania szkod w mieniu w trakcie intensywnych zjawisk
atmosferycznych.

Przed przystapieniem do realizacji robot, kolidujaca zielef zostanie uporzadkowana.

4.4 Uzbrojenie terenu.

Na terenie objgtym opracowaniem znajduja si¢ nastgpujace urzadzenia obce:

- o$wietlenie uliczne,

- sie¢ elektroenergetyczna,

- kanalizacja deszczowa,

- kanalizacja sanitarna,

- sie¢ teletechniczna,

- sie¢ wodociagowa,

- sie¢ do sterowania ruchem kolejowym.

Kolidujace urzadzenia obce zostang przetozone oraz czg$ciowo przebudowane, a ich przebieg
bedzie uporzadkowany.

Szczegbdty dotyczace urzadzen obeych znajduja si¢ w projektach branzowych.

4.5 Warunki gruntowo - wodne.

Przeprowadzone badania geotechniczne klasyfikuja wystgpujace grunty do grupy nosnosci G1
oraz G2 (niewysadzinowe oraz watpliwe).
Nie stwierdzono swobodnego zwierciadta wody gruntowej do glegbokosci do 2.0m.

Szczegbdty dotyczace rozpoznania warunkow gruntowo — wodnych znajduja si¢ w odrgbnym
opracowaniu.

4.6 Istniejacy ruch.

W celu przyjecia prawidlowych rozwiazan konstrukcyjnych wykonano pomiary ruchu
kotowego na wszystkich wlotach skrzyzowania. Wielko$¢ natgzenia ruchu szynowego
otrzymano od zarzadzajacego koleja.

Pomiary ruchu oraz obliczenia SDR 1 iloczynu ruchu na przejezdzie kolejowym wykonano
zgodnie z obowiazujacymi warunkami technicznymi oraz instrukcjami.

Droga wojewodzka nr 945 (ul.Kopernika) prowadzi ruch o charakterze rekreacyjnym — na
podstawie danych otrzymanych w wyniku GPR 2000 1 2005.

Drogi powiatowe 1478S (ul.Sporyska) oraz 1477S (ul.Sktodowskiej) prowadza ruch
o charakterze lokalnym.

Natezenie ruchu i iloczyn ruchu.
Po wykonaniu pomiaré6w obliczono SDR oraz iloczyn ruchu na przejezdzie kolejowym:

Natezenie ruchu kotowego ogotem — 8 750 poj/dobe
Natezenie ruchu kotowego na przejezdzie kolejowym — 6 685 poj/dobg
Natezenie ruchu szynowego — 15poc/dobg.

Iloczyn ruchu na przejezdzie kolejowym przekracza 50 000.
Istniejace natezenie ruchu jest zblizone do natgzenia otrzymanego w wyniku GPR 2005.

Przebudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 945 z ul.Sktodowskiej i ul.Sporyska oraz linia kolejowa w Zywcu
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Obcigzenie ruchem.

Na podstawie SDR obliczono obciazenie ruchem kotowym oraz okreslono kategori¢ ruchu.
Obliczenia wykonano wg obowiazujacych metod.

Obciazenie ruchem wynosi 334 osi 100kN/pas/dobe, co odpowiada kategorii ruchu na granicy
KR3 — KR4.

Obciazenie ruchem przeliczono rowniez wg zaleceh wydanych przez administratora drogi
wojewodzkiej.
Przeliczony wg tej metody ruch wynosi 1306 osi 100kN/pas/dobg, co odpowiada kategorii ruchu
w dolnym przedziale KRS.

4.7 Stan wiasnosciowo - prawny.

Cato$¢ przewidzianych prac miesci¢ si¢ bedzie w granicach docelowego pasa drogowego.
Stan wlasnosci na terenie objetym zakresem opracowania zostanie uporzadkowany przed
przystapieniem do robot.

Inwestor posiadac bgdzie tytut prawny na calo$ci terenu objetego opracowaniem.

Przebudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 945 z ul.Sktodowskiej i ul.Sporyska oraz linia kolejowa w Zywcu
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5.Charakterystyka stanu projektowanego.

5.1 Zatozenia projektowe.

Zgodnie z zatlozeniami oraz wymaganiami Inwestora zaprojektowano:

- wydzielony pas dla relacji skrgtu w lewo (z ul. Kopernika w ul.Sktodowskie;j),

- wydzielenie azylu dla pieszych przez ul.Kopernika w rejonie skrzyzowania z ul.Sporyska,
w ul.Sporyskiej — kanalizacja wlaczenia do ul. Kopernika (wyspa typu ,,mata kropla™),

w ul.Sklodowskiej — korekta wiaczenia z ul.Kopernika,

wydzielenie zatok autobusowych w ul.Kopernika i ul.Sporyskiej; przeniesienie przystanku
z ul.Kopernika (rejon posesji nr 23) w obszar posesji nr 25 (rejon sktadu budowlanego),
uporzadkowanie ciagdw pieszych,

uporzadkowanie odwodnienia,

remont nawierzchni przejazdu kolejowego,

likwidacja posterunku droznika oraz kiosku w rejonie skrzyz. ul. Kopernika z ul. Sktodowskiej,
oraz 0gdIne uporzadkowanie przylegtego terenu.

5.2 Uksztattowanie terenu.

W wyniku przeprowadzonych prac uksztattowanie terenu bedzie zblizone do stanu
istniejacego.

Jezdni nadano spadki poprzeczne wynikajace z potrzeb bezpieczenstwa ruchu (zgodne
z przepisami techniczno - budowlanymi) oraz umozliwiajace sprawne odprowadzenie wod
opadowych.

Pochylenie podtuzne jezdni jest dostosowane do pochylenia istniejacego 1 nie ulegnie
istotnym zmianom.

5.3 Prognoza ruchu.

Na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu i obliczeniu SDR w roku bazowym, wykonano
prognoz¢ ruchu dla polowy okresu eksploatacji.
Prognozeg ruchu wykonano metoda uproszczona, przy zatozeniu braku powstania dodatkowych
czynnikow generujacych ruch.

Tak obliczona prognoza stanowila podstawe do okreslenia kategorii oraz wyboru konstrukcji
nawierzchni drogowe;.

Obciazenie ruchem obliczono wg obowiazujacej metody na 406 osi 100kN/pas/dobg, co
odpowiada kategorii ruchu w dolnym przedziale KR4.

Obciazenie ruchem wg zalecen wydanych przez ZDW w Katowicach obliczono na 1525 osi
100kN/pas/dobe, co odpowiada kategorii ruchu potowie przedziatu KRS.

5.4 Rozwiazania konstrukcyjne.
Nawierzchnie drogowe.

Na podstawie przeprowadzonych badan geotechnicznych oraz wykonanych pomiaréw
1 prognozeg ruchu, przyjeto konstrukcje nawierzchni przystosowane do prognozowanych
obciazen z uwzglednieniem miejscowych warunkéw gruntowo - wodnych oraz strefe glebokosci
przemarzania gruntu.

Konstrukcja nawierzchni jezdni oparta jest o typowa konstrukcje dla obliczonego obciazenia
ruchem w potowie okresu eksploatacji. Zgodnie z wytycznymi dotyczacymi nawierzchni
podatnych i potsztywnych, zastosowano warstwy bitumiczne o zwigkszonej odpornosci na
odksztatcenia trwate.

Przebudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 945 z ul.Sktodowskiej i ul.Sporyska oraz linia kolejowa w Zywcu
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Nawierzchnia jezdni:

- beton asfaltowy o zwigkszonej odpornosci na odksztalcenia trwale, na podbudowie
z kruszywa, obramowana poboczem utwardzonym (w rejonie skrzyzowan obramowanie przy
pomocy krawegznika)

Nawierzchnia zatok autobusowych 1 wysp przejezdnych:

- kostka kamienna na podbudowie betonowej

Nawierzchnia chodnikéw 1 wjazdy do poses;ji:

- kostka betonowa drobnowymiarowa na podbudowie z kruszywa (zaleca si¢ kostke typu
,podwojne T” lub ,,prostokat™)

Nawierzchnia pobocza utwardzonego:

- kruszywo tamane o barwie kontrastowej w stosunku do jezdni; nie dopuszcza si¢ wykonania
pobocza z destruktu.

Przewidziano nastgpujaca kolorystyke nawierzchni z kostki betonowe;j:

- chodniki (wraz z obszarem przej$¢ na wyspach): kostka koloru szarego

- wjazdy do posesji, wyspy dzielace, parking:  kostka koloru czerwonego lub innego
kontrastowego w stosunku do chodnika.

Miejsca postojowe nalezy wydzieli¢ za pomoca dwoch rzedow kostki o kolorystyce kontrastowe;

w stosunku do glownej powierzchni parkingu.

Zaleca si¢ zastosowanie znaku poziomego P-24 na miejscu dla niepelnosprawnych z gotowych

wzorow z kostki betonowe;.

Nawierzchnia przejazdu.

Projektuje si¢ wymiang nawierzchni przejazdu kolejowego (wraz z przylegla nawierzchnia
drogowa) z nawierzchni tradycyjnej z betonowych ptyt wielkogabarytowych na bezpodsypkowa
nawierzchni¢ z systemem szyn w otulinie w prefabrykowanej ptycie torowej z uksztattowanymi
kanatami szynowymi.

Nawierzchnie tego typu, dzigki integracji nawierzchni kolejowej 1 drogowej, pozwalaja na
wieloletnia eksploatacje przejazdu bez koniecznosci wykonywania remontdw oraz przyczyniaja
si¢ do zwigkszenia komfortu uzytkowania przez uczestnikOw ruchu.

Konstrukcje nawierzchni przejazdu przedstawiono na przykladzie dostgpnych rozwiazan
firmy Tines. W trakcie wykonania nalezy bezwzglednie przestrzega¢ technologii wykonania
przewidzianej przez Producenta. Prace nalezy prowadzi¢ pod nadzorem administratora
infrastruktury kolejowej i drogowe;.

Wzmocnienie podtoza gruntowego.

Zaprojektowane wzmocnienie podtoza gruntowego pod konstrukcja nawierzchni uwzglednia
kompromis migdzy kosztami, a czasem niezbgdnym do realizacji.

Projektowane wzmocnienia maja na celu doprowadzenie do odpowiedniej grupy nosnosci
1 odpowiednich parametrow. Wybrano technologie oparta na utozeniu warstwy kruszywa
famanego na georuszcie tréjosiowym o sztywnych weztach.
Wzmocnienie petni dodatkowo rolg warstwy filtracyjnej i mrozoochronne;.

Dopuszcza sig zastosowanie innego niz zaprojektowane wzmocnienia. W przypadku
zastosowania innego typu wzmocnienia lub zmiany materialow konstrukcyjnych, nalezy
bezwzglednie dokona¢ indywidualnego przeliczenia dla zastosowanego rozwiazania.

Przebudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 945 z ul.Sktodowskiej i ul.Sporyska oraz linia kolejowa w Zywcu
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Odwodnienie.

W konsekwencji zamknigcia odptywu wod opadowych z jezdni poprzez zastosowanie jako
obramowania krawg¢znikow, zachodzi potrzeba odmiennego w stosunku do istniejacego ich
odprowadzenia.

Przed lokalizacja urzadzen odwadniajacych, dokonano glebokiej analizy uksztaltowania jezdni
oraz terendw przyleghych.

Wielko$¢, rodzaj 1 lokalizacja urzadzen odwadniajacych i odprowadzajacych wody jest
zgodna z obowiazujacymi przepisami i umozliwia sprawne przejecie 1 odprowadzenie catosci
wod opadowych.

Odwodnienie projektuje si¢ w sposob grawitacyjny poprzez odpowiednie uksztattowanie
nawierzchni. Wody opadowe odprowadzone beda do projektowanych urzadzen odwadniajacych
w postaci kanalizacji deszczowej, skad nastepnie do odbiornikow wod opadowych (do gruntu -
analogicznie jak w stanie istniejacym).

Z obszardéw gdzie nie ma mozliwos$ci odprowadzenia wod za pomoca kanalizacji oraz jezdnia nie
posiada obramowania w formie krawgznikow, sposdb odwodnienia pozostanie bez zmian.

Glowne ciagi zlokalizowano poza pasami ruchu (w chodniku lub w poboczu).

W najnizszych punktach niwelety zastosowano podwojna 1los¢ wpustow deszczowych celem
niedopuszczenia do powstania zalewisk w czasie intensywnych opaddéw atmosferycznych.

Glebokos$¢ utozenia kanatu §rednio 1,5 - 2,0m (min. 1,2m przykrycia).

Kanaty winny zosta¢ wykonane z rur PVC typ $redni N, o $rednicy zewngtrznej 300mm
kielichowych, o potaczeniach uszczelnionych uszczelka gumowa.

Pokrywy studni inspekcyjnych, osadnika 1 separatora - Zeliwne typu cigzkiego (klasa D400).
Kraty wpustowe zeliwne typu cigzkiego (klasa D400).

Na wpustach chodnikowych bocznych kraty wpustowe klasy C250.

W rejonie posesji nr 25 przy ul.Kopernika zaprojektowano wymiang istniejacej kraty

wpustowej wraz z regulacja pionowa.

W miejscach przej$¢ rurami PVC przez $ciany studzienek nalezy zastosowac przejscia
szczelne, tulejowe, skos$ne, przelotowe z uszczelnieniem gumowym

Projektowany kanat nalezy podda¢ badaniom w zakresie szczelno$ci na eksfiltracje
1 infiltracj¢ zgodnie z wymaganiami podanymi w obowiazujacych normach.

W celu niedopuszczenia do ewentualnego skazenia odbiornika wéd, odprowadzane wody
podlegac beda statemu wstepnemu oczyszczeniu.
Na wylocie do odbiornika zastosowano separator substancji ropopochodnych poprzedzony
osadnikiem. Wpusty deszczowe wyposazone beda w osadniki.
Wylot do odbiornika nalezy zabezpieczy¢ przed rozmywaniem gruntu.

Takie rozwiazanie zatrzymuje wigkszos¢ zanieczyszczen oraz umozliwia skuteczng reakcje
1 zabezpieczenie odbiornika przed nastgpstwami skazenia w przypadku powstania awarii.

Rozwiazania konstrukcyjne urzadzen odwadniajacych przedstawiono na przykladzie
dostgpnych rozwigzan firm Wavin (studnie inspekcyjne, wpusty deszczowe, kanaty) oraz Ecol-
Unicon (osadnik 1 separator substancji ropopochodnych). W trakcie wykonania nalezy
bezwzglednie przestrzega¢ technologii wykonania przewidzianej przez Producenta.

W wyniku dokonanej przebudowy ujete] w przedmiotowym opracowaniu, ilo$¢
odprowadzanych wod deszczowych moze ulec marginalnemu zwigkszeniu w stosunku do stanu
obecnego (za sprawa utwardzenia czg$ci terenu).

Odprowadzane wody opadowe nie sa Scieckami w mysl ustawy Prawo wodne.

Przebudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 945 z ul.Sktodowskiej i ul.Sporyska oraz linia kolejowa w Zywcu
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Szczegbdty dotyczace zastosowanych rozwiazan znajduja si¢ w czg$ci graficznej opracowania.

5.5 Roboty ziemne.

Prowadzone roboty ziemne ogranicza¢ si¢ beda do wykonania korekty nasypow oraz
korytowania pod konstrukcje nawierzchni.

W oparciu o badania geotechniczne, zaktada si¢ wykorzystanie gruntow pochodzacych
z wykopow do wykonania nasypow.

5.6 Urzadzenia obce.

Zaleca si¢ wykonanie oceny stanu technicznego podziemnych urzadzen obcych nie objetych
przektadka oraz, w razie koniecznos$ci, dokonanie niezbednych remontéw przed wykonaniem
gldéwnych prac zwiazanych z robotami drogowymi.

W poziomie nawierzchni nalezy wykonac regulacje pionowa oraz ewentualng wymiang
zwienczen istniejacych urzadzen nie podlegajacych przebudowie na zwienczenia dostosowane
do prognozowanego obciazenia ruchem (zwienczenia typu cigzkiego).

Szczegbdty dotyczace przebudowy lub zabezpieczenia urzadzen obcych znajduja sie
w odrebnych opracowaniach.

5.7 Wytyczenie.

W celu wytyczenia zastosowano uktad wspotrzednych panstwowych oraz domiary
prostopadte do krawedzi jezdni.

Jako kilometraz bazowy na DW 945 przyjeto stupek hektometrowy ,,7” w rejonie istniejacego
przejscia dla pieszych przy skrzyzowaniu z ul.Sporyska.
W ul.Sporyskiej 1 ul. Sktodowskiej kilometraz bazowy przyjeto na przecigciu z osia DW 945.

Szczegdltowe wymiary przedstawiono w czgsci graficznej opracowania.

6.Geodezyjna dokumentacja powykonawcza.

Po zakonczeniu robot nalezy wykona¢ geodezyjna dokumentacje powykonawcza.
Dokumentacje nalezy zglosi¢ do odpowiedniego Zasobu Geodezyjnego celem dokonania
aktualizacji.

7.0chrona srodowiska.

Inwestycja nie zostala zakwalifikowana przez wlasciwy organ do inwestycji mogacych
pogorszy¢ stan srodowiska.

Przewiduje si¢ wykorzystanie, w miar¢ mozliwosci, odpadow powstatych z rozbiorek.
Kostka kamienna oraz destrukt z nawierzchni bitumicznych stanowi¢ bedzie wtasno$¢ Inwestora.

W trakcie budowy i eksploatacji nie przewiduje si¢ wystgpowania znaczacych zagrozen dla
srodowiska.

Przebudowa skrzyzowania drogi wojewodzkiej nr 945 z ul.Sktodowskiej i ul.Sporyska oraz linia kolejowa w Zywcu
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8.Uwagi koncowe.

Rozwiazania techniczne branzowe wybrano ze wzgledu na pelna dostepnos¢ handlowa,
fatwo$¢ montazu i sprawnos$¢ dziatania oraz minimalizacj¢ zajgcia terenu.

Dopuszcza sig stosowanie rozwigzan dowolnych innych Producentow, pod warunkiem
spetienia przez produkty parametréw co najmniej takich jak przewidziane w dokumentacji oraz
dopuszczenia do stosowania w drogach publicznych i drogach szynowych.

Nalezy ponadto zwrdci¢ szczegdlng uwagg, aby rozwiazania zamienne poprawnie
wspolpracowaty ze soba jako catosc.

W warstwach bitumicznych nalezy zastosowa¢ asfalt modyfikowany polimerami DE30B.

Kostk¢ kamienng na zatokach autobusowych oraz wyspach przejezdnych nalezy osadzi¢
W mieszance betonowej na mokro, z wypelieniem spoin zaprawa cementowa.

Krawezniki oraz obrzeza nalezy posadowi¢ bezposrednio na wilgotny, §wiezy 1 niestezony
beton.

Szczegbdty dotyczace zastosowanych rozwiazan wg zataczonej opinii ZDW w Katowicach.
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ZALACZNIK
Objetosci robét ziemnych.
ZBICR: 836 AB /Roboty ziemme A-B - ul.Kopernika
POWIERZCHNIA OBJETOSC ZUZYCIE
PIKIETAZ WYKOP NASYP WYKOP NASYP NA MIEJSCU NADMIAR BILANS
549.50 3.34 0.07 0.00
44,00 0.94 0.94 43.06
562.00 3.70 0.08 43.06 43.06
99.09 2.76 2.76 96.33
581.00 6.73 0.21 139.39 139.39
127.92 31.16 31.16 96.76
601.50 5.75 2.83 236.15 236.15
128.93 73.91 73.91 55.01
624.00 5.71 3.74 291.17 291.17
66.68 20.79 20.79 45.89
634.50 6.99 0.22 337.05 337.05
62.21 1.68 1.68 60.53
645.00 4.86 0.10 397.58 397.58
87.50 1.62 1.62 85.88
664.00 4.35 0.07 483.46 483.46
53.19 7.36 7.36 45.83
677.50 3.53 1.02 529.30 529.30
58.58 39.23 39.23 19.35
692.50 4.28 4.21 548.65 548.65
70.79 63.26 63.26 7.52
710.00 3.81 3.02 556.17 556.17
73.25 48.74 48.74 24.51
729.00 3.90 2.11 580.68 580.68
67.65 30.75 30.75 36.90
749.50 2.70 0.89 617.58 617.58
62.90 57.96 57.96 4.94
770.50 3.29 4.63 622 .52 622.52
68.04 76.34 68.04 -8.29
791.50 3.19 2.64 -8.29 614.22
30.24 12.38 12.38 17.87
800.50 3.53 0.11 17.87 632.09
14.11 0.25 0.25 13.86
805.00 2.74 0.00 31.73 645.95
RAZEM 1116 470 461

Przebudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 945 z ul.Sktodowskiej i ul.Sporyska oraz linia kolejowa w Zywcu



BSiPK Sp. z o.0.

D-07-836-01

str.13

ZBIOR: 836 _CD /Roboty ziemne C-D - ul.Sporyska

POWIERZCHNIA OBJETOSC ZUZYCIE
PIKIETAZ WYKOP NASYP WYKOP NASYP NA MIEJSCU NADMIAR BILANS
6.00 7.63 0.17 0.00
46.31 10.67 10.67 35.64
15.00 2.66 2.20 35.64 35.64
62.50 21.74 21.74 40.76
34.50 3.75 0.03 76.40 76.40
RAZEM 109 33 33
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ZBICR: 836 EF /Roboty ziemne E-F - ul.Sktodowskiej
POWIERZCHNIA OBJETOSC ZUZYCIE
PIKIETAZ WYKOP NASYP WYKOP NASYP NA MIEJSCU NADMIAR BILANS
7.00 4.98 1.06 0.00
37.15 3.64 3.64 33.51
13.50 6.45 0.06 33.51 33.51
179.40 73.72  73.72 105.69
36.50 9.15 6.35 139.19 139.19
160.21 96.02 96.02 64.20
55.00 8.17 4.03 203.39 203.39
121.80 48.00  48.00 73.80
75.00 4.01 0.77 277.19 277.19
38.63 4.98 4.98 33.65
84.40 4.21 0.29 310.84 310.84
RAZEM 538 227 227
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skala 1:20
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Ruro karbowana
Uszezelka

Studzienka deszczowa #600
z teleskopowym adapterem do wiazow
i wpustem chodnikowym bocznym C250

SPADEK ZGODNY

Studzienka osadnikowa #425
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STUDNIA INSPEKCYJNA

Wiaz zeliwny D400

Rurg_teleskopowa #425
T =375 lub 700 mm
Uszczelka
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Studzienka inspekcyjna #425
Z rurq teleskopowq

i wtazem zeliwnym klasy D400
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jezdnie z nowq podbudowg (KR5)

4 cm w-wa Scieralna z SMA 0/11

B cm w-wa wiqzqca z bet. asf. o zwigkszonej odp. na odksztatcenia trwate 0/20

15 cm podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25

20 c¢m podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stab. mech. 0/63

wzmocnienie podloza:

25 cm w—-wa z kruszywa tamanego

georuszt polipropylenowy trjosiowy o sztywnych weztach typu Q16

zatoka autobusowa

18/18 cm kostka kamienna z wypefnieniem spoin zaprawq cementowg

26 cm podbudowa z betonu cementowego B20

wzmocnienie podfoza:

30 ¢cm w—-wa z kruszywa lamanego

georuszt polipropylenowy trojosiowy o sztywnych weztach typu Q16

wyspy dzielgce

8 cm kostka betonowa drobnowymiarowa

3 cm podsypka cementowo — piaskowa 1:4

20/28 cm wyréwnanie z kruszywa lamanego

20 c¢m podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stab. mech. 0/63

wzmocnienie podloza:

25 cm w—-wa z kruszywa tamanego

georuszt polipropylenowy trjosiowy o sztywnych weztach typu Q16

wyspa przejezdna

18/18 cm kostka kamienna z wypefnieniem spoin zaprawq cementowg

12 cm wyrdwnanie z chudego betonu

20 c¢m podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stab. mech. 0/63

§
[
]
&
|

wzmocnienie podfoza:

25 cm w—wa z kruszywa tamanego

georuszt polipropylenowy trojosiowy o sztywnych weztach typu Q16

Hout=1850

uwzgledniajq grubosci stykow.

i P
srednic i innycﬁ rodzajow
4, Mozliwe zwiekszenie wartosci A poprzez dodanie kregbw o wysokosciach
250, 500 lub 1000 mm

ot
do podlgcezenia rur innych

Uwaga:

wijazdy do posesji, parkingi

8 cm kostka betonowa drobnowymiarowa

3 cm podsypka cementowo — piaskowa 1:4

25 cm podbudowa z kruszywa lamanego stab. mech. 0/63

wzmocnienie podloZa:

30 cm w—wa z kruszywa lamanego

georuszt palipropylenowy trojosiowy o sztywnych weztach typu Q16

chodniki

8 c¢m kostka betonowa drobnowymiarowa

3 c¢m podsypka cementowo — piaskowa 1:4

15 cm podbudowa z kruszywa famanego stab. mech. 0/31.5

pobocze utwardzone

10 cm w-wa z kruszywa tamaneqo

bezpodsypkowa nawierzchnia na
przejezdzie — system szyn w otulinie

2,4x0,4x4,0 lub 6,0m zelbetowa ptyta prefabrykowana
z uksztattowanymi kanatami szynowymi

3-5 cm wyrbwnanie grysem

25 cm warstwa kruszywa lamanego

georuszt polipropylenowy trojosiowy o sztywnych weztach typu Q16

istnie