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OPIS TECHNICZNY
1. Cel i zakres opracowania:

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie ptajegrzebudowy ulicy Powstadw
Slaskich w miejscowéci Zywiec. Celem opracowania jest przebudowa drogi rabpica
przebudow istniepcej konstrukcji wraz z poprawodwodnienia, przebudowa istrieych
chodnikéw lub budow nowych oraz budowa parkingébw dla samochoddéw osgblwCelem
projektowanej drogi jest usprawnienie i poprawapieczéstwa ruchu samochodowego i
pieszego. Przebudowa ma na celu wykonanie remortastosowanie drogi do wymogéw
panujcych na drodze i do parametréw drogi klasy Z. Ftoana droga przebiega na catym
odcinku w terenie zabudowanym. Wgstije bardzo intensywny ruch samochodowy i pieszy.
Przekroj drogi bdzie uliczny, a droga taghizie wyposaona w jezdni o szerokéci 600cm i
obustronny chodnik o szerod@ zmiennej mieszegy sk w przedziale 150-200 /cm/.

Pocatek opracowania ma miejsce na keah&i skrzyowania w formie ronda, a koniec ma
miejsce na krawdzi ulicy Folwark. Catkowita ditug@ przebudowanego odcinka drogi wynosi
253,59mb

2. Podstawa opracowania:

a/ formalna podstawa opracowania to temat zlecorgzpMiastaZywiec.

b/ techniczne podstawy opracowania:

-wytyczne projektowania drog IV-VII klasy techniagn

-Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrda 2 marca 1999r

-W sprawie warunkow technicznych, jakim powinnyposviad& drogi publiczne i ich
usytuowanie”

-wytyczne projektowania ulic

-odwodnienie drég, placéw i ulic.

-warunki techniczne przebudowy drogi wydane prz#miaistratora i wiéciciela terenu

tj. MiastoZywiec, Rynek 2.

-projekt koncepcyjny przebudowy drogi uzgodnionyga administratora i wsaiciela terenu

tj. MiastoZywiec, Rynek 2.

3. Parametry techniczne:

a/ Przebudowanej drogi

-klasa drogi-Z

-predkas¢ projektowa 40km/h

-konstrukcja drogi na ruch KR-3

-dtugas¢ drogi 253,59mb

-szerokd¢ jezdni 600cm

-szerokd¢ chodnikow zlokalizowanych przy kragzi jezdni 2,0mb
-szeroka&¢ chodnikéw oddzielonych od jezdni miejscami parkvwgmi 1,5mb
-pochylenie poprzeczne drogi na prostej daszkowe 2%

-pochylenie poprzeczne na \igfkzie do posesji naty dostosowado bramy wjazdu
-pochylenie podtne zgodnie z profilami podimymi

b/ Projektowanych parkingow

-ilo$¢ miejsc parkingowych dla oséb niepetnosprawnychrym. 360*500 /cm/ 1szt

-ilos¢ miejsc parkingowych dla samochodow osobowych &@aaniu rownolegtym o

wym. 250*600 /cm/ 11szt

-ilo$¢ miejsc parkingowych dla samochodéw osobowych &gaaniu skénym pod katem 45
o wym. 250*500 /cm/ 45szt
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-spadek podiny zgodnie z profilem podiamym
-spadek poprzeczny miejsc parkingowych 2%

4. Opis stanu istniejcego:

Droga powysza posiada na catej diugd nawierzchng bitumiczry, ktora jest lekko sgkana z
niewielkimi deformacjami. Droga ma charakter drdgkalnej i jest wykorzystywana jako
dojazdy do posesji jak rownielo szkot i punktow handlowo-gastronomicznych. Roatdrodze
to w przewaajacej wielkasci ruch samochodow osobowych jak rownimatych samochodéw
dostawczych. Odwodnienie drogi jest powierzchniawealizowane przy udziale istnigych
spadkoéw poprzecznych i podhwch. Na dtugéci drogi znajdui sie kratki sciekowe
odprowadzajce wody deszczowe do istriegj kanalizacji deszczowej za pednictwem
istniejacych studni rewizyjnych. Istniggy kanat deszczowy &r. 700mm w cgsci przebiega w
osi drogi, a w cgci zlokalizowany jest na jej krayzi.

Na dtugaci projektowanej drogi zlokalizowanag 8czne wjazdy do posesji i dwa skeéngvania

z drogami gminnymi o nawierzchni bitumicznej.

Droga na catym odcinku posiada szergkookoto 600cm. Niweleta drogi jest bardzo
pofatdowana, tworgsic liczne zastoiska wody.

Na calym odcinku wyspuja obustronne chodniki dla pieszych, ktérych stamnézny jest zty
CO znacznie utrudnia ruch pieszych.

Na dtugaci projektowanego odcinka drogi wgptijja dwa parkingi dla samochodéw
osobowych. Wzda drogi znajduje si oswietlenie uliczne zasilane kablavgiech energetyczan

W pasie drogowym znajdujecsliczne uzbrojenie terenu tj. siecieptownicza, kablowa ste
energetyczna, kablowa sigeletechniczna, ste wodocagowa oraz kanalizacja sanitarna i
kanalizacja deszczowa.

5. Rozwhzania sytuacyjne:

Droga na catej diugai posiada przebieg prostolinijny i wygpuje jeden tuk poziomy i jeden
zatom. Parametry geometryczne drogi ren&no jak dla drogi klasy Z przy zateniu pedkosci
projektowej 40km/h i przy zakeniu ruchu KR-3. W planie sytuacyjnym przebieg drog
pozostanie bez zmian.

Przebudowie podlega caty odcinek ulicy jak réwnikeogi boczne na skrzgwaniach w olgbie
opracowania zgodnie z planem sytuacyjnym.

Brak informacji odnénie kilometrau. Dla potrzeb niniejszego opracowania zatwm
kilometraz roboczy przyjmujc 0+000 na krawdzi istniepcego ronda.

W celu polepszenia warunkéw ruchowych dokonano akaywania skrzyowania z ul. Komisji
Edukacji Narodowej i ul. Folwark. Zaprojektowano sepki kanalizacyjne przejezdne w celu
segregacji ruchu jak rownieavymuszenia ruchu samochodowego po wskazanychipasac

Os projektowanej niwelety drogi na zdecydowanej dhkegobedzie pokrywata s z osh
istniejacej drogi, a jej ewentualne poszerzenigabwykonywane symetrycznie na obie strony.
W celu dostosowania drogi do parametrow drogi klZspa catej diugéci zaprojektowano
poszerzenie. Szerokdkorony drogi jest zaprojektowana w namaniu do istnigjcego terenu.
W przekroju poprzecznym drogadzie skiadata siz jezdni szerokai 600cm, parkingdbw o
parkowaniu rownolegtym lub skoym i obustronnych chodnikéw. Chodnikieda badz
przyleg&g do krawedzi jezdni, ldz beda przebiegd za projektowanymi miejscami
parkingowymi. Chodniki oddzielone od jezdni parlang keda posiada szeroké¢ zmienm
zawierajca Sie w przedziale 150-170 /cm/, a szerékahodnika zlokalizowanego przy jezdni
jest stata i wynosi 200cm. Chodnik prawostronny enal dostosowé& sytuacyjnie i
wysokaciowo do projektowanych przybudéwek do blokéw o .2, 3, 4, ktéry stanowi
przedmiot odgbnego opracowania.
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Jezdnia na calej diuga obramowana jest kragmikiem betonowym, ktérego odkrycie wynosi
12cm, a na diugmi parkingdéw odkrycie kraeznika wynosi 2cm.

Na catym odcinku drogi w celu poprawy odwodniemvadtuz kraweznika zaprojektowanéciek

z kostki betonowej prasowanej gr. 8cm traglawy szerokéci 30cm. Sciek naley wykona&
obustronnie na catej diuga drogi wraz z obgbem skrzyowan gdzie sciek naley wykona
wzdtuwz projektowej krawdzi drogi. Kostka betonowa uktadana jest na wspélawie z
kraweznikami z betonu C 16/20 gr. 20cm zaspminictwem podsypki cem-piaskowej gr. 3cm.
Spadek podiny scieku musi wynosi min 1% i na zdecydowanej diugn jest zgodny ze
spadkiem podiznym drogi, a jego obmenie w stosunku do kraazi drogi wynosi 4cm. Na
diugcsci gdzie spadek niwelety drogi jest mniejszy % obnienie scieku jest zmienne i
zawiera s; w przedziale 1-6¢cm.

Scieki od dotu na poctkowym odcinku drogi jak rowniena wysokéci skrzyzowan naley
zwienczyt projektowanymi studzienkamciekowymi.

Celem opracowania jest tak projekt parkingdbw dla samochodéw osobowych. Ninta
odcinku ulicy obustronnie zaprojektowano parkingparkowaniu rownolegtym i parkingi o
parkowaniu skénym pod lgtem 45.

Na kaacowym odcinku drogi w olgbie skrzyowania z ul. Folwark zaprojektowana wjazd do
istniejacych garay. Konstrukcja chodnika na wysad@ garay zostata zaprojektowana jak dla
ruchu sredniego i dodatkowo dokonano przebudowy placu dorzeamami wjazdowymi do
garay /przekroj typowy E-E/.

Dodatkowo nalgy wykona& przedtizenie istniegcych miejsc parkingowych prostopadtych w ul.
Komisji Edukacji Narodowej stanowgych przedtaenie istniejcych parkingdw. Konstrukcja i
warstwy miejsc parkingowych przy ul. Komisji Edukadarodowej jak na parkingach wzdtu
ul. Powstacow Slaskich.

Odwodnienie realizowanegtizie przy udziale projektowanych studzierelekowych, ktére za
posrednictwem istnigjcych, kadz projektowanych studzienek rewizyjnych odprowadwzody
deszczowe do istniggego kolektora deszczowego.

6. Rozwgzania wysokdciowe:

Przebieg drogi zostat przedstawiony na profilu pagym. Rzdne wysokéciowe wykonano w
uktadzie pastwowym. Niwele¢ drogi nawazano wysokéciowo do krawdzi ul. Folwark i
krawedzi drogi na rondzie. Na catej diugo projektowana niweleta drogi jest lekko podniesio
w stosunku do stanu istrwepgo w granicach 8cm

Na projektowanej drodze wygtuja duze roboty ziemne zwrane z korytowaniem na szerdékp
poszerzenia i miejsc parkingowych.

Roboty nie kda wymag#& korekty przebiegu drogi. Na projektowanym odcinkiwogi
wystepuje szereg tukdw pionowych, ktorych promienie @dolar ze wzgidu na ptynnéé ruchu,
dobre prowadzenie optyczne, w nam@niu do istnigjcej niwelety drogi, istniacych wjazdow
do posesji i drog bocznych. Spadki padita zaprojektowano przy uwzglnieniu istniejcej
niwelety drogi, a take dla prawidtowego odwodnienia jej.

7. Warunki gruntowe:

W celu rozpoznania podia gruntowego jak rownieinwentaryzagj warstw konstrukcyjnych i
ich miazszas¢ wykonano trzy otwory badawcze @lgbkasci 3,5m ppt /lokalizacja otworow
zgodnie z dokumentagcpgeotechniczg. Dwa otwory wykonano w istniggej jezdni, a jeden
poza w zielécu w miejscu projektowanych parkingoéw. Prace p@@rowadzone byly w
kwietniu 2010r w okresie najmniejszejsmosci podiaza gruntowego. W trakcie wykonywania
prac polowych przeprowadzono analmakroskopow gruntow. Podige budug utwory
trzeciorzdu, utwory czwartorgdu oraz utwory wspétczesne czyli nasypowe.
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Utwory starszego podia reprezentowane przez warstwy krinienskie wyksztalcone w
postaci tupkoéw oraz piaskowcow cienkgredniotawicowych. Otworami odwierconymi do max
gtebokasci 3,5mb nie stwierdzono stropéw utwordéw trzecgoiawych. Nad starszym pocddem

W rejonie bada zalega seria utworow czwartedowych reprezentowanych przez utwory
rzeczne zwizane z akumulagjrzeki Soty. § one wyksztatcone jako spoiste orazrowo-
kamieniste. Utwory spoiste zaleg&jezpdrednio pod nasypem naghbkasci okoto 0,8m ppt.
Tworza one w rejonie badeciagta warstw 0 migzszasci 0,5m. Utwory spoiste wyksztatcone sa
w postaci glin pylastych zwztych miejscami z domiesakpiasku izwiru. Konsystencja
utworow spoistych jest pétzwarta, twardoplastycztveardoplastyczna na pograniczu
plastycznej. W rejonie otworu nr 1 od utworami Symi stwierdzono warstywwiréw z
domieszlq otaczakdw piaskowca i gliny. Stan zagczenia utwordviwirowo-kamienistych
przyjeto jakosrednio zagszczone.

Na podstawie otworéw wykonanych w drodze pglstwierdze, ze grubdé¢ warstw

bitumicznych wynosi 8-12cm. Pod warstwami jezdnwyisiepuja nasypy drogowe zbudowane
zezwiréw, otaczakow piaskowca. Jest on gagzony luliredniozagszczony. Tak wec

podiaze w drodze jest generalniesne i matoscisliwe.

W okresie wykonywania badalo gkbokasci 3,5m ppt nie stwierdzono wygtowania poziomu
wodonanego. Strefa przemarzania wynosi 1,2m ppt.

Przedmiotowy teren charakteryzuje prostymi warunkami gruntowymi oraz najedo

pierwszej kategorii geotechnicznej /Roz. MSWIA 2ad®4.09.1998r/.

8. Przekroje typowe:

Na podstawie dokumentacji geotechnicznej halestwierdzé, ze konstrukcja nasypow
drogowych w jezdni jest Boa, a cechy wytrzymadoiowe odpowiadaj na obcizenia KR-3.
Przebudowa drogiddzie polegata na wzmocnieniu istriegj konstrukcji przy udziale warstw
bitumicznych w formie warstwy profilowej i warstwégieralnej.

Przekroj poprzeczny drogi jest daszkowy na zgmnze spadkiem 2%. Przy za@miu drogi
klasy Z i pedkosci projektowej 40km/h przekrojedzie staly zarbwno na prostej jak i tukach
poziomych. W przekroju poprzecznym wystje jezdnia o szerokoi 600cm i obustronny
chodnik o szerok&i zmiennej 150-200 /cm/. Na prostych odcinkaclgdri na tukach
poziomych jezdnia obramowana jest keamikiem o odkryciu z obu stron 12cm, a na dikajo
parkingbw odkrycie to wynosi 2cm. Odkrycie krgmmika liczone jest od kragdzi jezdni do
wierzchu krawznika. Niwelet drogi naley wykon& zgodnie z profilem podinym. W
projekcie kierowano sgizasad, aby niweleta projektowana w przyt#niu pokrywata si z
niwelet istniepca przy niewielkim wzniesieni pod projektowane wargtwtumiczne.

Przekroje typowe zostaty umieszczone na odpowiddnmahcznikach. Droga zostata
zaprojektowana na ruciedni tj. KR-3

Zaprojektowano tate parkingi dla samochodow osobowych. Stanowiskipgowe o
parkowaniu réwnoleglym posiadajdiuga¢ 600cm, o parkowaniu ukoym 500cm, a ich
szerokdci wynosi 250cm. Miejsca parkingowe od jezdni oeéttme g kraweznikiem o
odkryciu 2cm, a od strony chodnikéw odkrycie keanikow wynosi 12cm. Skos wjazdowy i
wyjazdowy dla parkingdéw o parkowaniu rownolegtymyimien wynosé 1:1.

Wzmocnienie istniecej nawierzchni &dzie realizowane przy udziale warstwy profilowej i
warstwy scieralnej. Przed pracami, istriep nawierzchnia powinna zoétaczyszczona i
poddana frezowaniu w celu uzyskania docelowych lspadpoprzecznych i podhmych.
Frezowanie nalg wykona& nasrednig grubg¢ 3cm i prowadzi na calej szerokai i dtugasci
istniejacej drogi. Przed wykonaniem warstwy profilowej isfaca nawierzchnia powinna zoéta
skropiona emulsjkationovg modyfikowary, w ilosci 1,5kg/nf. Warstwa profilowa powinna by
wykonana z mieszanki mineralno-bitumicznej drobaoastej 0/6,3mm gr.srednio 4cm.
Jedynie w km 0+065—0+111 ze wedl na miejscowe zargnie istniegcej drogi przed
wykonaniem warstwy profilowej jak w] naley wykon& uzupetnienie nawierzchni
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mieszank mineralno-bitumicza srednioziarnisi 0/12,8mm grsrednio 5cm. Warstwécieralna
zostala zaprojektowana z mieszanki mineralno-bitamejsrednioziarnistej 0/12,8mm gr. 6¢cm.
Przed wykonaniem warstwicieralnej podtae tj. warstwa profilowa powinna zostakropiona
emulsj, kationovg, modyfikowary w ilosci 1,0kg/n?.

Warstwascieralna powinna kywykonana na drodze i na wysg@koistniepcych skrzyowan z
drogami bocznymi o nawierzchni bitumiczne.

Konstrukcja miejsc parkingowych jest czterowarstwadwskladé sic bedzie z nawierzchni,
dwoch warstw podbudowy i warstwy agdgapcej. Po wykonaniu koryta nagdne projektowe
nalezy wykona stabilizacg mechanicza podiaza do docelowych spadkdéw poprzecznych i
podiuznych oraz wykona warstwe seperacyjno-filtracyjinz geowtdkniny. Na tak
przygotowane podi@ wykonujemy warstevodsiczapca z piasku gruboziarnistego gr. 10cm.
Dolna warstwa podbudowy, ktora stanowi jednénEewarstw¢ mrozochrona zaprojektowano
z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/63mm o CBR 20% gr. 25cm z dodatkiem 20%
przekruszonego kruszywa tamanego. Gérna warstwiaystmivy stanowica podbudow
zasadnicg zostanie wykonana z kruszywa tamanego gr. 30abilgfowanego mechanicznie o
uziarnieniu 0/31,5mm przy module odksztatcenia mego M >140MPa. Nawierzchnia na
wysokasci parkingdw zostata zaprojektowana z kostki betegjgprasowanej kolorowej gr. 8cm
uktadanej na podbudowie zagpednictwem podsypki cem-piaskowej gr. 3cm. Miejsca
parkingowe nalgy oznakowd poprzez zastosowanie kostki betonowej innego kolSpadek
poprzeczny drogi jest daszkowy, a miejsc parkinggwgdnostronny i wynosi 2%. Jezdnia z
obu stron obramowana jest krgmikiem betonowym wibroprasowanym 15*30 uktadanym na
lawie z oporem za goednictwem podsypki cem-piaskowej gr. 3cm.

Obustronnie zaprojektowano chodniki dla pieszyaylpgapce do jezdni §dz oddzielone
miejscami parkingowymi. Szerokochodnika zlokalizowanego przy jezdni wynosi 200em,
oddalonego posiada szerékamienry 150-180 /cm/. Od strony jezdni lub miejsc parkwgoh
chodnik obramowany krayinikiem, a od strony posesji obézen betonowym 8*30 uktadanym
na tawie z oporem z betonu C 12/15 zarpdnictwem podsypki cem-piaskowej gr. 3cm lub
chodnik przylega do murkéw ogrodzeniowych.

Na dtugdci wystepuje chodnik ktérego konstrukcja jest inna na wgatddo posesji, a inna na
pozostatej diugeri. Spadek poprzeczny chodnikdw wynosi 2% i skiemoyjest w kierunku
jezdni lub miejsc parkingowych.

Konstrukcja chodnika na wjazdach do posesji jesiwdarstwowa i sktada sz nawierzchni z
kostki betonowej prasowanej gr. 8cm uktadanej rdbpdowie z kruszywa tamanego o
uziarnieniu cagtym 0/63,5mm gr. 20cm za grednictwem podsypki cem-piaskowej gr. 3cm.
Wijazdy g trapezowe o skosach 1:1 i obramowane z obu stre@m betonowym
montowanym na rowni z powierzchrgéhodnika. Na pozostatej diugm chodnika nawierzchnia
wykonana jest z kostki betonowej prasowanej gr. 8kladanej na podbudowie z kruszywa
tamanego 0/63,5mm gr. 15cm. Podobnie jak poprzekimstka betonowa uktadana jest na
podbudowie za poednictwem podsypki cem-piaskowej. W obu przypatdkaadiaza powinna
by¢ wyprofilowane i zagszczone i dodatkowo uzupetnione kruszywem natunalpgodnie z
przekrojami poprzecznymi. Chodniki na wysékiowjazddéw do posesji wykonane 8a catej
diugcsci pomedzy krawedzia jezdni a branrpwjazdows.

Na wysokdci wjazdow do posesji odkrycie kraanika wynosi 5cm, a spadek poprzeczny
nalezy dostosowado bram wjazdowych w granicach 1-5 /%l/.

Nawierzchnia chodnika na catej dhégopowinna by podniesiona 0,5cm povrgj kraweznik
betonowy.

Na kaacowym odcinku drogi na wysokai istniepcych garay konstrukcja chodnika jest
wzmocniona i dostosowana dla rucnedniego dostosowana do pojazdéw ddiajacych do
garay. Od strony jezdni podobnie jak na pozostatej dsagchodnik obramowany jest
kraweznikiem isciekiem posadowionym na wspolnej tawie betonowej.citej dtugéci
kraweznik nalezy obnizy¢ tak jak na wjazdach do posesji. Konstrukcja chioalipest
trzywarstwowa i sktada sz nawierzchni z kostki betonowej wibroprasowarregm
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czerwonej uktadanej na podbudowie zarpdnictwem podsypki cem-piaskowej gr. 3cm. Po
wykorytowaniu na rgdne projektowe podi@ naley wyprofilowat i zgesci¢. Dolna warstwa
podbudowy zostata zaprojektowana z kruszywa natega o uziarnieniu 0/63mm z dodatkiem
25% przekruszonego kruszywa tamanego gr. 20cmgreagarstwa podbudowy
zaprojektowana zostata z kruszywa tamanego o uer@n0/31,5mm gr. 25cm. Za chodnikiem
istniejacy plac przy garaach zostat przebudowany i oddzielony od chodniaa®ivacego
przejazd obrzeem betonowym wibroprasowanym 8*30 uktadanym nadawioporem z betonu
C 12/15. Plac wzdlugaray zostat przebudowany na catej szerak@omicdzy chodnikiem
stanowacym przejazd, a bramami wjazdowymi i dodatkowo @imevany obrzgem

betonowym 8*30 wibroprasowanym uktadanym na tawiparem z betonu C 12/15.
Konstrukcja podbudowy placu jest analogiczna jakmadniku i sktada giz dwoch warstw
podbudowy z kruszywa tamanego i kruszywa naturanBigwierzchnia na placu jest
dwuwarstwowa bitumiczna i wykonana z mieszanki mah-bitumicznegrednioziarnistej
0/12,8mm. Grub& warstwy wazacej wynosi 6¢cm, a warstwigieralnej 5cm

Na skrzyowaniu z ulig Komisji Edukacji Narodowej i ul. Folwark zaprojektano wysepki
kanalizacyjne w celu segregaciji ruchu samochodow&ggsepki na obrysie obramowane s
krawgznikiem kamiennym 20*22 uktadanym na tawie z oporea¥wiezym niezwgzanym
betonie. Ze wzgldu na nienormatywne szerakd paséw jezdnych na skraywaniach wysepki
Sa przejezdne, a krayinik utopiony i wystaje 2cm powgj krawedz jezdni. Powierzchnia
wysepek kanalizacyjnych jest wykonana w tuku i vegidbna w najwgszym miejscu 6¢cm
powyzej krawedz jezdni. Nawierzchnia na wysepkach zostata zaptoyekna z kostki
kamiennej granitowej regularnej 11*11 /cm/ ukladareeswiezym niezwihzanym betonie klasy
C 16/20 grsrednio 20cm. Podbudowa podobnie jak na drodze jsoaeh parkingowych
zaprojektowana jest z kruszywa tamanego i krusayataralnego.

8.1 Konstrukcja nawierzchni:

Przy zatazeniu obcizenia ruchem kategorii KR 3, na podstawie dokumentgc
geotechnicznej i Zaradzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn.
02.03.1999r (dz. Ust. Nr 43 p0z.430) prasto konstrukcje:

8.1.1 Konstrukcja wzmocnienia istniejcej konstrukcji drogi

-warstwascieralna z betonu asfaltowege@dnioziarnistego 0/12,8mm gr. 6¢cm
-skropienie nawierzchni emulsja kationowa modyfilemww ilosci 1,0kg/nf.
-warstwa profilowa z betonu asfaltowego drobnozsego 0/6,3mm gkrednio 4cm
-skropienie istniejcej nawierzchni emulgjkationova modyfikowar, w ilosci 1,5kg/nf
-istniepca nawierzchnia frezowana fr@dnia grub&¢ 3cm.

8.1.2 Konstrukcja wzmocnienia istniejcej konstrukcji drogi w km 0+065—0+111
-warstwascieralna z betonu asfaltowege@dnioziarnistego 0/12,8mm gr. 6¢cm
-skropienie nawierzchni emulsja kationowa modyfilemww ilosci 1,0kg/nf.
-warstwa profilowa z betonu asfaltowego drobnozsego 0/6,3mm gkrednio 4cm
-skropienie istniejcej nawierzchni emulgjkationova modyfikowar, w ilosci 1,5kg/nf
-uzupetnienie podia betonem asfaltowysrednioziarnistym 0/12,8mm git. 5cm
-istniepca nawierzchnia frezowana fr@dnia grub&¢ 3cm.

8.1.3 Konstrukcja parkingobw

-nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanepBgm czerwonej

-podsypka cem-piaskowa 1:3 gr. 3cm

-podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego o ueratn®/31,5mm gr. 30cm o module
wtornym min 140MPa

-dolna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnegmiarnieniu 0/63mm z dodatkiem 25%
przekruszonego kruszywa tamanego gr. 25cm o CBR20%6
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-warstwa odsgczapca z piasku gruboziarnistego gr. 10cm

-geowtéknina separacyjna z wiékna polipropylenoweggamaturze min 300gfm
wytrzymatdgci na rozcaganie min 25kN/m, wydieniu wzgédnym przy obcizeniu 50%,
wodoprzepuszczaléa 70 I/nf/s

-istniejace podtae stabilizowane i profilowane mechanicznie

8.1.4 Konstrukcja placu przy garazach /przekroj typowy E-E/

-warstwascieralna z betonu asfaltowege@dnioziarnistego 0/12,8mm gr. 5cm

-skropienie nawierzchni emulsja kationowa modyfilemww ilosci 1,0kg/nf.

-warstwa wizaca z betonu asfaltowegwednioziarnistego 0/12,8mm gr. 6cm

-podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego o uerdatn®/31,5mm gr. 25cm o module
wtérnym min 140MPa

-dolna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnegeiarnieniu 0/63mm z dodatkiem 25%
przekruszonego kruszywa tamanego gr. 20cm o CBR20%6

-istniejace podtae stabilizowane i profilowane mechanicznie

8.1.5 Wysepki kanalizacyjne przejezdne

-nawierzchnia z kostki kamiennej granitowej regadégczerwonej typu ,wanga” 11*11 /cm/
montowana wwiezym niezwiazanym betonie.

-tawa z betonu C 16/20 gir.. 20 /cm/

-podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego o uerdatn®/31,5mm gr. 30cm o module
wtérnym min 140MPa

-dolna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnegeiarnieniu 0/63mm z dodatkiem 25%
przekruszonego kruszywa tamanego gr. 25cm o CBR20%6

-warstwa odsczapca z piasku gruboziarnistego gr. 10cm

-geowtéknina separacyjna z wiékna polipropylenoweggamaturze min 300gfm
wytrzymatdgci na rozcaganie min 25kN/m, wydieniu wzgédnym przy obcizeniu 50%,
wodoprzepuszczaléa 70 I/nf/s

-istniejace podtae stabilizowane i profilowane mechanicznie

8.1.6 Chodniki

-nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanepBgm kolor szary

-podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm.

-podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego arechnie o uziarnieniu ggtym
0/63,5mm gr.15cm.

-uzupetnienie podia kruszywem naturalnym.

8.1.7 Chodniki na wysokéci wjazdow do poses;ji

-nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanepgm kolor czerwony
-podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm.

-podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnienigtgm 0/63,5mm.
-uzupetnienie podia kruszywem naturalnym.

8.1.8 Konstrukcja chodnika przy garazach /przekréj typowy E-E/

-nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanepgm kolor czerwony

-podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm.

-podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego o uerdatn®/31,5mm gr. 25cm o module
wtérnym min 140MPa

-dolna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnegeiarnieniu 0/63mm z dodatkiem 25%
przekruszonego kruszywa tamanego gr. 20cm o CBR20%6

-istniejace podtae stabilizowane i profilowane mechanicznie
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8.1.9 Krawezniki i fawy betonowe.

Wzdtuz jezdni i wzdhi chodnikéw zastosowano krasmnik betonowy wibroprasowany 15*30.
Odkrycie kravgznika wzdtzz chodnikow wynosi 12cm, wzdhiparkingdbw odkrycie wynosi
2cm, a na wjazdach do posesji wynosi 5¢cm.

Na obwodzie zewgtrznym wysepek kanalizacyjnych przejezdnych zastasio krawzniki
kamienne 20*22. Wokot wysepek kraimiki montowane przy odkryciu 2cm.

Krawezniki betonowe zostanposadowione na tawie zagednictwem podsypki cem-piaskowej
1:4 gr. 3cm, a kraggniki kamienne bda montowane nédwiezym niezwhzanym betonie.

Pod krawzniki betonowe i kamienne zaprojektowano ¢aw betonu C 16/20 z oporem przy
ilosci 0,075n7 betonu na metr hiacy.

Wzdtuz krawedzi jezdni obustronnie zaprojektowasmeki z kostki betonowej prasowane;j

szer. 30cm. Kostkaghlzie montowana na wspélnej tawie betonowej z kiankiem z betonu

C 16/20 w ildci 0,15m/mb kraweznika. Pod tawe kraweznika i §cieku na szerokéci 60cm
nalezy wykona¢ podbudowe z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/63mm gr. 3@m i
podbudowe z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 15t

8.1.10 Obrzea i tawy betonowe.

Obrzeza betonowe zaprojektowano jako wibroprasowane 8hg@btowane na tawie betonowej
C 12/15 z oporem przy ifei 0,04nT na mb za pe@rednictwem podsypki cem-piaskowej 1:3

gr. 3cm.

9. Odwodnienie:

Na catym odcinku odwodnienie jest powierzchniowealizowane jest przy udziale
projektowanych spadkéw poprzecznych i padigch. Odwodnienie drogi realizowanedzie za
posrednictwem projektowanych studzienaekowych i istniggcych i projektowanych
studzienek rewizyjnych. Wody deszczowe zostsprowadzone na kraaz drogi i dalej
odprowadzone do istnigjej kanalizacji deszczowej. Ze wzdlu na koliz¢ i przebieg sieci
wodochgowej w linii projektowanego kragznika jednostronnie zaprojektowano studzienki
sciekowe bezosadnikowe z kindtoncowa, a wzdhi drugiej krawedzi studzienkgciekowe z
osadnikiem gibokasci 40cm. Studzienki powgze zostanwykonane z rur karbowanych PE o
srednicy 600mm, a od géry zaopatrzone w&eadiwna wpustowa 305*500 klasy C 250.

Na pocatkowym odcinku drogi zaprojektowano studzieskiekowa z rurzelbetowych o

ér. 1200mm natgong na istniejcy kanat deszczowy. Studzienka od g&ggldie wyposaona w
zelbetowy piefcien odcihzajacy gr. 15cm i wpust uliczny klasy C 250.

Dla poprawy odwodnienia zaprojektowano jedstudzienk rewizyjm natazona na istniegcy
kolektor deszczowy. Studzienka rewizyjna zostajar@gaktowana z rugelbetowych asrednicy
1200mm od géry zwigczona zelbetowym piedcieniem odcizajacym i wlazem zeliwnym
okragtym klasy D 400. Ze wzgtu na minimalne spadki podidue zaprojektowano obustronny
sciek przykraweznikowy szerokéci 30cm montowany na tawie z oporem z betonu

C 16/20. Wody deszczowe zosiasprowadzone do krawnika lub projektowanegdcieku
przykrawgznikowego i dalej popty do projektowanych  studzieneksciekowych
zlokalizowanych przy kraggniku. Dalej wody deszczowe poptyro studzienek rewizyjnych
natazonych na istnieicy kolektor deszczowy patzonych ze studzienkam$ciekowymi
przykanalikami PVC.

10. Charakterystyka konstrukciji:
a/ studzienki rewizyjne z kregow zelbetowych

Dla poprawy odwodnienia zaprojektowano jedtudzienk rewizyjm z kregow zelbetowych o
srednicy 1200mm nalmmg na istniejcy kanat deszczowy. Studzienka od gory jest wypmsa
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we wiazzeliwny klasy D 400 @drednicy 600mm. Rury studzienki posadowione na tawie z
betonu C 16/20 gr. 15cm zagoednictwem podsypki z ttucznia gr. 10cm.

Zasypanie studzienki naig dokona kruszywem naturalnym pochagzm z wykopu.
Zasypka powinna liyprowadzona warstwami z jednoczesnymesagzeniem i

polewaniem wosl

Rury studzienekciekowych naley izolowas Abizolem R+G w dwéch warstwach przed
ich wbudowaniem.

b/ studzienkasciekowa z kregow zelbetowych

Na pocatkowym odcinku drogi zaprojektowano studziemi&wizyjm z kregdw zelbetowych o
srednicy 1200mm. Studzienka od goéry jest wyposa w wpust deszczowseliwny klasy

C 250 izelbetowy piefcien odcizajacy gr. 15cmér. min 1500mm. Rury studzienki s
posadowione na tawie z betonu C 16/20 gr. 15cnogee@nictwem podsypki z ttucznia gr.
10cm. Zasypanie studzienki najedokona kruszywem naturalnym pochagzm z wykopu.
Zasypka powinna l#yprowadzona warstwami z jednoczesnymesagzeniem i

polewaniem wosl

Rury studzienekciekowych naley izolowa Abizolem R+G w dwdéch warstwach przed

ich wbudowaniem.

c/ studzienkisciekowe

Na projektowanym odcinku wzdtlewej krawedzi /zgodnie z kilometreem roboczym drogi/
zaprojektowano studzienkciekowe typu miejskiego z osadnikamelgbkasci 30-50cm.
Studzienki zostaty zaprojektowane z rur karbowarigEhosrednicy wewgtrznej 600mm. Rury
studzienkisciekowej naley posadowé na kinecielepej z PE na podiu z luznego
niezagszczonego piasku gr. 10cm. Studzienka powingawyposaona wzelbetowy adapter o
srednicy 800mm. Studzienka zuiezona kdziezeliwnym wpustem bezkotmierzowym C 250
300*500. Gora wiazu powinna dppuszczona 0,5cm parj projektowanyciek
przykraweznikowy. W celu maliwosci czyszczenia studzienékiekowych i niedopuszczenia
do zanieczyszczenia kolektora deszczowegapaastosowawiaderko osadnikowe ze stali
ocynkowane;j

Zasypanie studzienki nalgdokona kruszywem naturalnym pochagzm z wykopu. Zasypka
powinna by prowadzona warstwami z jednoczesnymesagzeniem i polewaniem wed

d/ studzienki sciekowe bezosadnikowe

Na projektowanym odcinku wzdtprawej krawedzi /zgodnie z kilomettgem roboczym drogi/
zaprojektowano studzienkciekowe bezosadnikowe o wysgkomax 91cm. Zastosowanie
tych studzienek jest spowodowane kalizjistniepca sieci wodochgowa przebiegajca w linii
projektowanego kragznika. Studzienki zostaty zaprojektowane z rur karéych PE o
srednicy wewgtrznej 600mm. Rury studzienktiekowej naley posadowt na kinecie
koncowej z przelewem boczny z rur PE na padia luznego niezagszczonego piasku

gr. 10cm. Studzienka powinnadbyyposaona wzelbetowy adapter erednicy 800mm.
Studzienka zwigczona kdzie zeliwnym wpustem bezkotmierzowym C 250 300*500. Gora
wiazu powinna b§ opuszczona 0,5cm pamj dnoscieku z kostki betonowej. W celu
moazliwosci czyszczenia studzienékiekowych i niedopuszczenia do zanieczyszczenielkiota
deszczowego natg zastosowawiaderko osadnikowe ze stali ocynkowanej

Zasypanie studzienki naigdokona kruszywem naturalnym pochagzm z wykopu. Zasypka
powinna by prowadzona warstwami z jednoczesnymegagzeniem i polewaniem wad

e/ sciek betonowy

Wzdtuz kraweznika obustronnie zaprojektowascek betonowy prefabrykowany z kostki
betonowej prasowanej grudm 8cm. Szerok& scieku wynosi 30cm i powinien By
trzyrzgdowy z wypetnieniem spoin zaprawementow. Elementy betonowe nalg montowa
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na tawie z betonu C 16/20 gr.20cm za&rpdnictwem podsypki cem-piaskowej gr.3cm. Zalecane
jest aby kostka betonowa stanaeasciek montowana byta na wspolnej tawie betonowej z
krawgznikiem, a jej zagibienie powinno wynosgi3cm. Po zamontowaniu kostki spoiny rigle
uszczelnt i zasypé zaprava cem-piaskow.

Spadek podizny scieku naley wykona zgodnie ze spadkiem drogi jednak powinien wyfosi

nie mniej nk 1%. Na dtugéci gdzie droga posiada spadek padiponizej 1%sciek naley
wykona: 0 zmiennym obrzieniu w stosunku do kraazi jezdni, ktory powinien mieic¢ sic w
przedziale 1-6/cm/

f/ kraw ¢znik betonowy

Wzdtuz obu krawedzi jezdni i wzdtd stanowisk parkingowych od strony chodnika
zaprojektowano kragznik betonowy wiproprasowany 15*30 uktadany na wyioaanym i
zag:szczonym podizu. Elementy prefabrykowane najeuktad& na tawie z oporem za
posrednictwem podsypki cem-piaskowej. Krgmiki nalezy montowa na wspolnej tawie
betonowej zdéciekiem z kostki betonowej. Kraynik powinien wystawéa12cm powyej
krawedz drogi bitumicznej na dtugei chodnika, 2cm na wysoka miejsc parkingowych, 5cm
na wjazdach do posesji i 2cm na wysakavysepki kanalizacyjnej. Na skrzgwaniach z
drogami krawznik nalezy wyokragli¢ promieniem zgodnie z planem sytuacyjnym i na
szerokdci chodnika obriy¢ tak jak na wjazdach do posesii.

g/ przykanaliki

Projektowane studzienkciekowe i istniegce rewizyjne naley taczy¢ przykanalikami PCV o
srednicy 200mm. Rury natg uktada na wyprofilowanym i zagszczony podiau za
pasrednictwem podsypki piaskowej gr. 10cm. Na ruryygenalikéw naley wykona zasypk z
pisaku gr. 30cm.

h/ obrzeza betonowe

Chodnik od strony posesji naleobramowaé obrzezem betonowym 8*30 uktadanym na tawie z
betonu z oporem C 12/15 zaspadnictwem podsypki cem-piaskowej gr. 4cm. Wierablzery
bedzie wystawat 4cm powrgj powierzchnie chodnika, a na wjazdach do posésiere
obramowugce wjazd nalgy montowa na réwni z powierzchaiwjazdu. Na pocgkowym
odcinku chodnik lewostronnybzie wykonany bez obrzg betonowych i navazany do
istniejacych murkéw ogrodzeniowych.

11. Roboty dodatkowe:

Przed rozpocgiem robdét naley dokona frezowania istnieicej nawierzchni bitumicznej w celu
uzyskania docelowych spadkéw poprzecznych i podich jak réwnieé w celu uszorstnienia
nawierzchni. Przed wykonaniem zasadniczej warstwjilpwej na catej szerokai i dlugcici
projektowanego odcinka drogi w km 0+065—0+111 aalerykona uzupetnienie istniegej
nawierzchni betonem asfaltowyrednioziarnistym 0/12,8mm gitednio 5cm.

Nalezy dokon& rozbidrki istniejcych chodnikow, krawznikdéw i obrzey betonowych. Naley
dokona& wycinki drzew kolidugcych z inwestyg wraz z karczowaniem pni, jak rowaie
dokon& wycinki krzewow kolidugcych z zakresem projektowym.

Materiat z rozbidrki Wykonawca zagospodaruje we smian zakresie, a frez asfaltowy z
rozbiorki nawierzchni bitumicznej jest wiasio Inwestora i Wykonawca Robot odwiezie w
miejsce wskazane. Istnige studzienki rewizyjne kanalizacji deszczowej, itsanej i
teletechnicznej nahly wyregulow& do niwelety drogi. Regulacji wymagajtakze zawory
wodne i gazowe. Cado nalezy prowadz¢ pod nadzorem shp od wi&cicieli sieci uzbrojenia.
Nalezy dokon& przebudowy uradzear obcych kolidugcych z zakresem projektowym, a cato
wykona: zgodnie z projektami braowymi, ktore stanowi przedmiot odgbnego opracowania.
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Zabezpieczenie kabli i wdzen elektrycznych i teletechnicznych zostanietejw projektach
branzowych dotyczcych tych sieci.

Nalezy dokon& wymiany wiazow zeliwnych i piekcieni zelbetowych odeizajacych na
istniejacych studniach rewizyjnych zlokalizowanych w jednb na wysokéci stanowisk
parkingowych.

Docelows organizacje ruchu Wykonawca wykona na podstawi@ieedzonego projektu
organizacji ruchu, ktory jest przedmiotem gairego opracowania. Organizacje na czas
prowadzonych prac Wykonawca wykona na podstawigkiuw organizacji ruchu wykonanego
przed rozpoaxiem prac. Koszt opracowania i uzgodnienia projekgganizacji ruchu na czas
prowadzonych robét obgia Wykonawe Robot.
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