OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ROBOT

PRZEBUDOWA NAWIERZCHNI JEZDNI I CHODNIKOW
WRAZ Z POPRAWA ODWODNIENIA
UL. RZECZNEJ W ZYWCU

1. Cel i zakres opracowania:

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu budowlanego przebudowy
nawierzchni jezdni i chodnikéw wraz z poprawa odwodnienia ul. Rzecznej w Zywcu.
Przebudowa to wykonanie nawierzchni wraz z wzmocnieniem istniejgcej konstrukeji dréog 1
ciggow pieszych. Projektowany zakres obejmuje cigg drogowy stanowigcy ukfad zamkniety,
ktorego poczatek 1 koniec zlokalizowany jest na krawedzi ul. Ko$ciuszki.

Droga po przebudowie zostanie dostosowana do wymogow panujacych na drodze i do
parametrow drogi klasy D. Projektowany zakres prac przebiega na catym odcinku w terenie
zabudowanym. Projektowany zakres zostal podzielony na cztery elementy stanowigce jedng
catos¢ tj. plac przy ul. Kosciuszki, drogi wokoét placu oraz dwa ciagi drogowe do siebie
prostopadle.

2. Podstawa opracowania:

a/ formalna podstawa opracowania to temat zlecony przez Urzad Miasta w Zywcu.

b/ techniczne podstawy opracowania:

-wytyczne projektowania drog VI-VII klasy techniczne;.

-Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r

,»W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie”

-wytyczne projektowania ulic

-odwodnienie drog, placéw i ulic.

-warunki techniczne przebudowy wydane przez administratora drogi tj.
Urzad Miasta w Zywcu.

-uzgodnienie projektu koncepcyjnego przez Inwestora tj. Urzad Miasta w Zywcu

-uzgodnienia branzowe z administratorami sieci napowietrznej 1 uzbrojenia podziemnego

-uzgodnienie Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw, Delegatura Bielsko-Biata

3. Opis stanu istniejgcego:

Istniejace ciagi drogowe wokot placu 1 wzdhuz budynku T.P s3 o nawierzchni
bitumicznej a na ul. Rzecznej nawierzchnia jest kombinowana. W cze$ci wykonana jest z
trelinki, elementow betonowych 1 kostki kamiennej. Nawierzchnie bitumicznej obustronnie
obramowane s3g kraweznikami betonowymi, a nawierzchni ul. Rzecznej przylega bezposrednio
do budynkéw, muru od strony parku oraz do istniejgcych drog parkingdw i chodnikow.
Istniejacy plac jest w czesci z kostki betonowej, w cze$ci z plytek kamiennych, a w czgéci o
nawierzchni bitumiczne;j. Istniejacy plac z trzech stron obramowany jest jezdnig bitumiczng, a
od strony ul Kosciuszki przylega bezposrednio do chodnika dla pieszych. Istniejgce chodniki
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wzdtuz budynku sadu, budynku T.P oraz wzdtuz ul. Ko$ciuszki wykonane sg z kostki
betonowe;.

Odwodnienia drogi jest powierzchniowe 1 realizowane jest przy udziale istniejacej kanalizacji
deszczowej. Wody deszczowe z drogi, placu 1 chodnikéw odprowadzane sg do kolektora
deszczowego za posrednictwem istniejacych studni rewizyjnych 1 wpustow deszczowych.

4. Rozwigzania sytuacyjne:

4.1 Plac przy ul. KoS$ciuszki naprzeciw budynku sadu

Istniejacy plac zostanie poddany przebudowie 1 modernizacji. Na placu dokonano wymiany
zarOwno nawierzchni jak 1 wyposazenia. Plac od strony drég zostanie obramowany
projektowanym kraweznikiem kamiennym 15*30, a od strony chodnika przebiegajacego
wzdhuz ul. Krakowskiej istniejgcym obrzezem betonowym 8*30. Nawierzchnia na placu
zostata zaprojektowana z plytek kamiennych granitowych 50*50*8, a spadek jej jest na
zewnatrz w kierunku trzech drég przebiegajacych po obrysie. Wyposazenie placu to piec
klombow, ciag pieszy przebiegajacy skosnie 1 fontanna usytuowana w centralnym miejscu.
Klomby po obrysie zostang obramowane obrzezem kamiennym granitowym 8*30 1 beda
wypehione zywoplotem, kwitami i trawg. Ciag pieszy przebiegajacy skosnie stanowigcy
powigzanie projektowanego ciggu drogowego z istniejgcym chodnikiem przy ul. Kosciuszki
jest o szerokosci 2,5mb, a jego spadek jest daszkowy 2% na zewnatrz. Chodnik obustronnie
obramowany jest obrzezem kamiennym granitowym 8*30, a nawierzchnie zaprojektowano z
plytek kamiennych granitowych 20*20*8. W celu prawidlowego odwodnienia obrzeze
kamienne montowana jest na rOwni z nawierzchnig chodnika, a z drugiej strony dostosowane
jest do projektowanej powierzchni klombu.

Odwodnienie palcu bedzie powierzchniowe 1 realizowane dzigki uksztattowaniu placu w
ksztalcie koperty. Wody deszczowe z calej powierzchni placu zostang odprowadzone na trzy
strony w kierunku projektowanych ciggéw drogowych

W trakcie przebudowy placu zostanie przebudowana zatoka autobusowa przy ul. Kosciuszki.
Zaprojektowano zatoke autobusowg o dlugosci 20,0mb 1 szerokos$ci 3,5mb. Nawierzchnia
zatoki zostala zaprojektowana z kostki kamiennej granitowej regularnej 18*18/cm/, ktéra po
obrysie z trzech stron zostanie obramowana obrzezem kamiennym granitowym 8*30, a od
strony istniejagcego chodnika bedzie obramowana projektowanym kraweznikiem kamiennym
20*30. Zaprojektowano obrzeze kamienne bez frezu, ktorego gora bedzie licowac si¢ z
nawierzchnig zatoki, a z drugiej strony z istniejgcg nawierzchnig bitumiczng. Na dlugosci
projektowanej zatoki autobusowej istniejgcy chodnik nalezy przebudowaé. Nawierzchnia
chodnika zostanie przedrukowana w nawigzaniu do projektowanego kamiennego kraweznika
z jednej strony 1 istniejacego obrzeza betonowego z drugiej strony przy udziale istniejace]
kostki betonowe;.

4.2 Ciagi drogowe wokol placu

Plac z trzech stron obramowany jest ciggiem drogowym, ktorego poczatek i1 koniec
zlokalizowany jest na krawedzi ul. Kosciuszki. W miejscu wilaczenia drog na krawedzi ul.
Kosciuszki nalezy zabudowa¢ krawezniki kamienne 20*30 montowane na fawie z oporem z
betonu C 16/20/ Krawezniki powinny licowac si¢ z nawierzchnia z kostki kamiennej 1
wystawac¢ 3-5cm powyzej nawierzchnie bitumiczna. Spadek podtuzny ciggu drogowego nalezy
nawigza¢ do krawedzi ul. Kosciuszki. Pochylenie podiuzne niwelety drogi jest zmienne i
wynosi okoto 0,5%. Jezdnia ciggu drogowego posiada szerokos¢ 5,0mb 1 jest obustronnie
obramowana kraweznikiem kamiennym granitowym 15*30. Zaprojektowano jezdni¢ o
nawierzchni z kostki kamiennej granitowej regularnej 11*11/cm/ /szarej/, a jej spadek jest
daszkowy 2% skierowany na zewnatrz. Na dwoch odcinkach ciggu drogowego
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zaprojektowano chodnik dla pieszych o zmiennej szerokosci, ktory z jednej strony jezdni
przylega do projektowanego kraweznika kamiennego, a z drugiej strony do istniejacych
budynkéw. Nawierzchnia na chodniku zostala zaprojektowana z plytek kamiennych
granitowych 50*50%*8, a jego spadek wynosi 2% w kierunku ciggu drogowego.

Naprzeciw budynku sagdu wzdtuz krawedzi jezdni zaprojektowano miejsca parkingowe o
parkowaniu rownolegtym. Parking zaprojektowano z kostki kamiennej regularnej 11*11 /cm/ a
jego spadek poprzeczny jest jednostronny 2% w kierunku jezdni. Na krawedzi jezdni 1 miejsc
parkingowych zaprojektowano $ciek z kostki kamiennej 8*8 /cm/ czarne;.

Wzdhiz odcinka drogowego od strony Pizerni istniejgce miejsca parkingowe zostang
przebudowane. Po rozebraniu istniejgcej nawierzchni bitumicznej zostanie wykonana
nawierzchni z kostki betonowej pochodzacej z rozbiodrki. Szerokos$¢ placu jest zmienna 1
bedzie zawiera¢ si¢ pomiedzy projektowanym kraweznikiem kamiennym, a istniejagcym
kraweznikiem betonowym.

Odwodnienie ciggu drogowego bedzie realizowane dzigki projektowanym spadkom
poprzecznym i podluznym. Wody deszczowe z jezdni 1 chodnikdéw zostang sprowadzone do
Scieku przykraweznikowego 1 dalej do istniejacej kanalizacji deszczowej. Obustronnie wzdhuz
kraweznikdéw zaprojektowano $ciek kamienny o szerokosci 30cm wykonany z kostki
kamiennej regularnej 8*8 /cm/ czarnej za wyjatkiem miejsc parkingowych gdzie $ciek
montowany jest na krawedzi parkingu i drogi. Sciek bedzie montowany na wspélnej z
kraweznikiem tawie betonowej za wyjatkiem $cieku na dlugosci parkingu, a jego spadek bedzie
wynosit min 0,5%. Ze wzgledu na minimalne spadki podtuzne drogi projektowany spadek
scieku bedzie mozliwy przy zmiennym zaglebieniu w stosunku do krawedzi jezdni, a
wynoszacym 0-6 /cm/. Scieki zostang oproznione do projektowanych studzienek scickowych i
dalej do istniejgcego kolektora deszczowego za posrednictwem projektowanych studni
rewizyjnych nalozonych na nim.

4.3 Ciag drogowy wzdluz budynku T.P

Zaprojektowano cigg drogowy o stalym przekroju poprzecznym. Spadek podiuzny ciggu
drogowego nalezy nawigza¢ do krawedzi alejki parkowej. Pochylenie podtuzne niwelety drogi
na catej dtugosci jest state 1 wynosi okoto 0,5%. Jezdnia ciggu drogowego posiada szerokos¢
5,0mb 1 jest obustronnie obramowana kraweznikiem kamiennym granitowym 15%*30.
Zaprojektowano jezdni¢ o nawierzchni z kostki kamiennej granitowej regularnej 11*11/cm/
/szarej/, a jej spadek jest daszkowy 2% skierowany na zewnatrz.

Wzdhiz lewej krawedzi od strony budynku T.P istniejagcy chodnik dla pieszych zostanie
przebudowany 1 nawigzany do projektowanego kraweznika kamiennego. Nawierzchnia
chodnika w czg¢sci zostanie przebrukowana przy udziale istniejacej kostki betonowe;.

Na poczatkowym odcinku na rogu budynku sadu zaprojektowano chodniki dla pieszych.
Projektowane chodnik o szerokosci 2,0mb wzdhuz drogi i 1,5mb wzdtuz budynku sadu zostang
nawigzane sytuacyjnie 1 wysokos$ciowo do chodnika przebiegajacego wzdtuz budynku sadu od
strony wejscia. Chodniki jednostronnie lub obustronnie zostang obramowane obrzezem
kamiennym granitowym 8*30, ktorego gra licuje si¢ z nawierzchnia chodnikow. Nawierzchnia
na chodniku zostata zaprojektowana z plytek kamiennych granitowych 50*50*8, a jego spadek
wynosi 2% na zewnatrz.

Odwodnienie ciggu drogowego bedzie realizowane dzigki projektowanym spadkom
poprzecznym i podluznym. Wody deszczowe z jezdni 1 chodnika zostang sprowadzone do
scieku przykraweznikowego 1 dalej do istniejgcej kanalizacji deszczowej. Obustronnie wzdtuz
kraweznikdéw zaprojektowano $Sciek kamienny o szerokosci 30cm wykonany z kostki
kamiennej regularnej 8*8 /cm/ czarne. Sciek bedzie montowany na wspolnej z kraweznikiem
fawie betonowe;j, a jego spadek bedzie wynosit min 0,5%. Ze wzgledu na minimalne spadki
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podtuzne drogi projektowany spadek Scieku bedzie mozliwy przy zmiennym zaglebieniu w
stosunku do krawedzi jezdni, a wynoszacym 0-6 /cm/.

Na poczatkowym odcinku drogi $cieki zostang oproznione do projektowanych studzienek
sciekowych 1 dalej do istniejgcego kolektora deszczowego za posrednictwem projektowanych
studni rewizyjnych natozonych na nim.

Na koncowym odcinku $cieki przykrawgznikowe zostang odprowadzone do projektowane;j
muldy zlokalizowanej na tuku drogi. Zaprojektowano muld¢ o $rednicy 5,0mb z kostki
kamiennej 11*11 /cm/ regularnej czarnej, a jej spadek jest kopertowy do srodka. Odwodnienie
muldy bedzie realizowane przy udziale studzienki sciekowej zlokalizowanej w najnizszym
miejscu oraz odcinka kanatu deszczowego wiaczonego do istniejgcej kanalizacji deszczowe;j
przy udziale projektowanej studni rewizyjnej.

4.4 Ciag drogowy wzdluz parku

Zaprojektowano cigg drogowy o zmiennym przekroju poprzecznym. Spadek podtuzny ciggu
drogowego nalezy nawigza¢ do krawedzi alejki parkowej z jednej strony 1 krawedzi ul.
Kosciuszki z drugiej strony. Niweleta drogi na poczatkowym odcinku dlugosci 13,22mb
posiada spadek podtuzny 0,5% w kierunku muldy zlokalizowanej na wjezdzie do parku. Na
pozostalej dlugosci spadek niwelety drogi zamyka si¢ w przedziale 0,5—0,7% 1 skierowany
jest w kierunku ul. Ko$ciuszki.

Na poczatkowym odcinku wystepuje jezdnia o szerokosci 5,0mb obramowana obustronnie
bezpiecznikami. Na poczatku szerokos¢ bezpieczniak lewostronnego wynosi 1,0mb,
prawostronnego 0,5mb, a dalej szeroko$¢ bezpiecznikow jest zmienna. Bezpiecznik
prawostronny na catej dtugosci poczatkowego odcinka przylega do muru ogrodzeniowego, a
bezpiecznik lewostronny przylega do istniejagcego chodnika na poczatku 1 istniejgcych placéw
lub budynkéw na dalszym odcinku. Na dtugosci istniejacego chodnika bezpiecznik lewostronny
obramowany jest kraweznikiem kamiennym granitowym 15*30 o odkryciu 12cm. Istniejacy
chodnik dla pieszych od strony budynku T.P zostanie przebudowany i nawigzany do
projektowanego kraweznika kamiennego. Nawierzchnia chodnika w czegsci zostanie
przebrukowana przy udziale istniejacej kostki betonowe;

Nawierzchnia jezdni zostata zaprojektowana z kostki kamiennej granitowej regularnej 18*18
/em/, a bezpieczniki z kostki kamiennej regularnej granitowej 11*11 /ci/ szarej. Spadek
poprzeczny jezdni jest daszkowy 2% na zewnatrz, a spadek poprzeczny bezpiecznikow
jednostronny 2% w kierunku jezdni

Odwodnienie ciggu drogowego jest powierzchniowe i realizowane przy udziale
projektowanych spadkéw poprzecznych 1 podtuznych. Na krawedzi jezdni 1 bezpiecznikow
obustronnie zaprojektowano $cieki z kostki kamiennej czarnej 8*8 /cm/ o szerokosci 30cm.
Projektowane $cieki na catej dlugosci sg o stalem zaglebieniu w stosunku do krawedzi jezdni
wynoszacym 5cm, a ich spadek podluzny nalezy nawiaza¢ do spadku podtuznego drogi. Scieki
zostang oproznione do dwoch projektowanych studzienek $ciekowych potaczonych szeregowo
1 dalej do istniejacej studni rewizyjnej zlokalizowanej przy budynku nr 29.

W srodkowej czesci cigg drogowy zostat nawigzany do muru ogrodzeniowego 1 istniejgcych
budynkow, a w przekroju poprzecznym wystepuje jezdnia szerokosci 2,5mb obramowana
obustronnie bezpiecznikami. Wzdhiz lewej krawedzi szeroko$¢ bezpiecznika jest zmienna, a
wzdhuz prawej projektowany bezpiecznik jest o szerokosci 0,5mb. Podobnie jak poprzednio
jezdnia zostala zaprojektowana z kostki kamiennej granitowej regularnej 18*18 /cm,
bezpiecznik lewostronny z kostki kamiennej regularnej granitowej 11*11 /cm/ szarej, a
bezpiecznik prawostronny z kamienia okragltego typu kocie tby.

Odwodnienie ciggu drogowego jest powierzchniowe i realizowane przy udziale
projektowanych spadkéw poprzecznych i1 podtuznych. Spadek poprzeczny jezdni i
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bezpiecznika lewostronnego jest jednostronny 2%, a bezpiecznika prawostronnego pochylenie
wynosi okoto 6%. Na krawedzi jezdni 1 bezpiecznika prawostronnego jednostronnie
zaprojektowano Sciek z kostki kamiennej czarnej 8*8 /cm/ o szerokos$ci 30cm, ktory stanowi
kontynuacje $cieku z poczatkowego odcinka drogi. Projektowany $ciek na catej dlugosci jest o
statem zaglgbieniu w stosunku do krawedzi jezdni wynoszacym Scm, a jego spadek podtuzny
nalezy nawigza¢ do spadku podluznego drogi.

Sciek zostanie oprozniony w dwoch miejscach do projektowanych studzienek $ciekowych.
Wody deszczowe z jednej studzienki zostang odprowadzone do kolektora deszczowego za
posrednictwem istniejgcej studni rewizyjnej. Studzienka $ciekowa zlokalizowana na koncu
srodkowego odcinka powstanie w miejscu istniejgcej studni rewizyjnej /do rozbiorki/ natozonej
na istniejagcym kolektorze deszczowym.

Koncowy odcinek drogi w przekroju poprzecznym bedzie skladal si¢ z jezdni 1 bezpiecznikow
o zmiennej szerokos$ci. Spadki poprzeczne 1 podtuzne ciggu drogowego zostang nawigzane do
istniejgcego placu 1 krawedzi ul. Kosciuszki. Nawierzchnia jezdni zostala zaprojektowana z
kostki kamiennej granitowej regularnej 18*18 /cm/, a bezpieczniki z kostki kamienne;j
regularnej granitowej 11*11 /cm/ szare;.

5. Rozwigzania wysokoSciowe:

Przebieg projektowanych odcinkéw drog zostat przedstawiony na planie sytuacyjno-
wysokos$ciowym 1 profilach podtuznych, a rzedne wysokosciowe wykonano w uktadzie
panstwowym. Na projektowanych odcinkach wystepuja duze roboty ziemne. Roboty
wystepowac beda przy korytowaniu pod konstrukcje drogi, pod elementy odwadniajace 1
elementy ulic. Roboty nie bedg wymagac¢ korekty przebiegu projektowanych drog.
Projektowane spadki podtuzne drég zaprojektowano w nawigzaniu do istniejacych niwelet
drég, istniejacych wjazdow do poses;ji 1 istniejagcych ogrodzen. Spadki podiuzne
zaprojektowano przy uwzglednieniu istniejacej niwelety drogi, a takze dla prawidlowego
odwodnienia ich.

6.Warunki gruntowe:

W celu rozpoznania podloza gruntowego na odcinku projektowym wykonano
dokumentacj¢ geologiczng. Warunki wodno-gruntowe, rodzaj i migzszo$¢ gruntu postuzyly w
pracach do zaprojektowania konstrukcji drogi.

Wykonano cztery otwory badawcze na dlugosci projektowanego odcinka drogi o glebokosci
3,0mb kazdy. Wszystkie otwory wykonano w osi paséw jezdnych istniejacych odcinkow
drogowych. W drodze wystepuja nasypy budowlane w stanie luznym 1 grunty naturalne o
zageszezeniu Ip=0,5. Do glebokosci 3,0m nie nawiercono wod gruntowych.

Strefa przemarzania wynosi 1,2m ppt. Przedmiotowy teren charakteryzuje si¢ prostymi
warunkami gruntowymi oraz nalezy do pierwszej kategorii geotechnicznej /Roz. MSWiA z
dnia 24.09.19981/. Dokumentacja geotechniczna stanowi zatacznik projektu budowlanego

7. Przekroje typowe:
Przekroje typowe zostaly przedstawione na odpowiednich zalacznikach. Projektowany
cigg drogowy podzielona na pig¢ odcinkow jednorodnych w zaleznosci od przekroju

poprzecznego oraz nawierzchni. Poszczego6lne odcinki ciggéw drogowych skladajg si¢ z jezdni
1 bezpiecznikoOw lub samych jezdni obramowanych kraweznikami. Na catej dlugosci ciagi

Ustugi Projektowe ,,Pro-Zat” mgr inz. Andrzej Zaniat 5



Przebudowa nawierzchni jezdni i chodnikéw wraz z poprawa odwodnienia ul. Rzecznej w Zywcu

drogowe zaprojektowano z kostki kamiennej regularnej szarej lub czarnej oraz bezpieczniki z
kostki kamiennej regularnej szarej lub okraglakow tzw. kocie tby.

Nawierzchnie z kostki kamiennej regularnej na drodze, miejscach parkingowych,
bezpiecznikach, placach oraz wnekach przyleglych do ul. Rzecznej zostang wykonane w
ozdobnym uktadzie wachlarzowym, a kamien okragly kocie tby w ukladzie rzedowym.

Po wykonaniu nawierzchni spoiny nalezy wypeti¢ zasypka zaprawy cem-piaskowej w
stosunki 1:3 tak aby od gory pozostaly puste spoiny na gigbokos¢ okoto 0,5cm.

Ciag drogowy na zdecydowanej dlugos$ci przebiega w lekkim nasypie, a jego niweleta zostala
dostosowana do istniejacego terenu. Na dlugosci projektowanego odcinka, droga przebiega
ponizej istniejacego terenu lub jest zlokalizowana powyzej istniejgcej niwelety drogi.

Przed formowaniem projektowanej konstrukcji drogi nalezy dokona¢ rozbidrki istniejacej
nawierzchni bitumicznej, nawierzchni z kamienia okraglego-brukowca i nawierzchni z ptyt
kamiennych, nawierzchni z kostki betonowej oraz nawierzchni z plyt betonowych tj. trelinki.
Material pochodzacy z rozbidrki musi by¢ sktadowany w miejscu zabezpieczonym 1 w cze¢$ci
zostanie wykorzystany do odtworzenia lub przedrukowania istniejgcych nawierzchni.

Pod warstwy konstrukcyjne podioze nalezy uzupehi¢ kruszywem pochodzacym z korytowania
w miejscach gdzie niweleta drogi bedzie podniesiona w stosunku do stanu istniejagcego. Na
pozostalym odcinku nalezy podioze zagescic i stabilizowa¢ do docelowych spadkow
podiuznych 1 poprzecznych.

Po uzyskaniu rzednych projektowych nalezy istniejace podtoze wyprofilowac 1 zagescic, a
nastepnie wykona¢ peing konstrukcje.

7.1 Konstrukcje ciagéw drogowych i pieszych:

Przy zaloZeniu obcigzenia ruchem kategorii KR 2, na podstawie warunkéw wodno-
gruntowych 1 Zarzadzenia Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999r (dz.
Ust. Nr 43 poz.430) przyjeto konstrukcje:

7.1.1 Konstrukcja jezdni ciagu drogowego wzdluz placu, ciagu drogowego wzdluz
budynku T.P oraz bezpiecznika lewostronnego na ciagu drogowym wzdluz parku.

-nawierzchnia z kostki kamiennej granitowej, regularnej 11*11 cm szara

-podsypka cem-piaskowa 1:3 gr. 3cm

-podbudowa zasadnicza z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 10cm

-podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego o uziarnieniu 0/63,5mm gr. 15¢cm o module

wtornym min 120MPa

-ulepszone podloze z mieszanki betonowej popiotowo-zuzlowej UTEX BPs

gr. 20cm
-istniejgce podioze stabilizowane i profilowane mechanicznie

7.1.2 Konstrukcja ciagu drogowego wzdluz parku
-nawierzchnia z kostki kamiennej granitowej, regularnej 18*18 cm szara
-podsypka cem-piaskowa 1:3 gr. 3cm
-podbudowa zasadnicza z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 10cm
-podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego o uziarnieniu 0/63,5mm gr. 15¢cm o module
wtornym min 120MPa
-ulepszone podloze z mieszanki betonowej popiotowo-zuzlowej UTEX BPs
gr. 20cm
-istniejgce podioze stabilizowane i profilowane mechanicznie
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7.1.3 Konstrukcja parkingu naprzeciw budynku sadu
-nawierzchnia z kostki kamiennej granitowej, regularnej 11*11 cm czarna
-podsypka cem-piaskowa 1:3 gr. 3cm
-podbudowa zasadnicza z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 10cm
-podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego o uziarnieniu 0/63,5mm gr. 15¢cm o module
wtoérnym min 120MPa
-ulepszone podloze z mieszanki betonowej popiotowo-zuzlowej UTEX BPs
gr. 20cm
-istniejgce podioze stabilizowane i profilowane mechanicznie

7.1.4 Konstrukcja bezpiecznika prawostronnego na ciggu drogowym wzdluz parku
-kamien okraglak kocie by wys. 10-15 /ecm/
-podsypka cem-piaskowa 1:3 gr. 3cm
-podbudowa zasadnicza z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 10cm
-podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego o uziarnieniu 0/63,5mm gr. 15¢cm o module
wtornym min 120MPa
-ulepszone podloze z mieszanki betonowej popiotowo-zuzlowej UTEX BPs

gr. 20cm
-istniejgce podioze stabilizowane i profilowane mechanicznie

7.1.5 Konstrukcja chodnika wzdluz budynku sadu i konstrukcja placu przy
ul. KoS$ciuszki

-nawierzchnia ptyty kamienne granitowe promieniowane 50*50%8

-podsypka cem-piaskowa 1:3 gr. 3cm

-podbudowa zasadnicza z kruszywa lamanego o uziarnieniu 0/63,5mm gr. 25cm

-istniejgce podioze stabilizowane i profilowane mechanicznie

7.1.6 Konstrukcja chodnika na placu przy ul. Kosciuszki

-nawierzchnia ptyty kamienne granitowe promieniowane 20*20*6

-podsypka cem-piaskowa 1:3 gr. 3cm

-podbudowa zasadnicza z kruszywa lamanego o uziarnieniu 0/63,5mm gr. 25cm
-istniejgce podioze stabilizowane i profilowane mechanicznie.

7.1.7 Konstrukcja parkingu przy budynku Pizerni
-kostka betonowa wibroprasowana gr. 8cm /materiat z odzysku/
-podsypka cem-piaskowa 1:4 gr. 3cm
-podbudowa zasadnicza z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 10cm
-podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego o uziarnieniu 0/63,5mm gr. 15¢cm o module
wtornym min 120MPa
-ulepszone podioze z mieszanki betonowej popiotowo-zuzlowej UTEX BPs
gr. 20cm
-istniejgce podioze stabilizowane i profilowane mechanicznie

7.1.8 Konstrukcja chodnika przy budynku T.P oraz wzdhluz zatoki autobusowej przy
ul. Kosciuszki -przebrukowanie

-kostka betonowa wibroprasowana gr. 8cm /materiat z odzysku/

-podsypka cem-piaskowa 1:4 gr. 3cm

-uzupehienie podioza mieszankg mineralng o uziarnieniu 0/31,5mm gr. $r. 7cm

-istniejgce podioze stabilizowane i profilowane mechanicznie
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7.1.9 Konstrukcja zatoki autobusowej

- kostka kamienna granitowa regularna 18*18 cm szara z wypehieniem spoin zaprawa
cementowo-piaskowa osadzona w mieszance betonowej na mokro

- podbudowa zasadnicza z betonu C 30/37 grubo$¢ warstwy 25cm.

- podbudowa pomocnicza z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 15cm
-dolna warstwa podbudowy stanowigca warstwe mrozochronng z kruszywa naturalnego o
uziarnieniu 0/100mm z dodatkiem 25% przekruszonego kruszywa tfamanego gr. 30cm

o CBR min 20%
-istniejace podloze stabilizowane 1 profilowane mechanicznie.

7.2 Krawezniki kamienne i lawy betonowe.

Wzdhiz jezdni o nawierzchni z kostki zaprojektowano kraweznik kamienny granitowy 15%30,
a jego odkrycie wynosi 12cm. Krawezniki kamienne zostang posadowione na tawie z oporem
na $wiezym niezwigzanym betonie. Pod krawezniki kamienne zaprojektowano tawe z betonu C
16/20 z oporem przy ilosci 0,075m’ betonu na metr biezacy.

Wzdhiz zatoki autobusowej od strony istniejagcego chodnika zaprojektowano kraweznik
kamienny 20*30 montowany na lawie betonowej. Zaprojektowano tawg z betonu C 16/20 z
oporem przy przyjeciu 0,095m’ betonu na mb kraweznika.

Na wilaczeniu wzdtuz krawedzi ul. Kosciuszki zaprojektowano kraweznik kamienny 20*30
montowany na fawie betonowej. Zaprojektowano tawg z betonu C 16/20 z oporem przy
przyjeciu 0,095m’ betonu na mb kraweznika. Odkrycie kraweznika od strony nawierzchni
bitumicznej wynosi 3-5cm.

7.3 Obrzeza kamienne i lawy betonowe.

Wzdhiz zatoki autobusowej, wzdtuz chodnika na placu oraz po obrysie zatoki autobusowe;j
zaprojektowano obrzeze kamienne granitowe 8*30 frezowane lub nie. Obrzeza kamienne
zostang posadowione na tawie z oporem na §wiezym niezwigzanym betonie. Pod obrzeze
kamienne zaprojektowano tawe z betonu C 16/20 z oporem przy ilosci 0,05m’ betonu na metr
biezacy.

8. Odwodnienie

Odwodnienie ciggéw drogowych, ciaggdéw pieszych, bezpiecznikéw, placow 1
parkingdw drogi bedzie realizowane przy pomocy projektowanych spadkéw poprzecznych 1
podhuznych. Wody deszczowe zostang odprowadzone w teren lub sprowadzone na krawedz
ciggow drogowych do projektowanych $ciekow i dalej do projektowanych studzienek
sciekowych 1 istniejgcej kanalizacji deszczowe;.

8.1 Sciek z kostki kamiennej regularnej 8*8 /cm/

W celu poprawy odwodnienia dla odprowadzenia wod deszczowych do istniejgcej kanalizacji
deszczowej zaprojektowano $cieki przykraweznikowe lub $cieki zabudowane na krawedzi
jezdni 1 bezpiecznikow. Zaprojektowano Scieki trzyrzedowe z kostki kamiennej regularne;j
czarnej o szerokosci 30cm. Scieki przykraweznikowe nalezy montowa¢ w spadku podtuznym
min 0,5%, a $cieki na krawedzi jezdni 1 bezpiecznikéw nalezy nawigza¢ do niwelety drogi.
Spadek podtuzny na Scieku przykraweznikowym zostanie osiagniety przez zmienne zaglebienie
kostki ponizej krawedz drogi w granicach 0-6 /cm/, a gora Scieku zabudowanego na krawedzi
jezdni 1 bezpiecznika jest obnizona Scm w stosunku do krawedzi jezdni. Kostka kamienna w
scieku przykraweznikowym montowana jest na wspolnej z kraweznikiem tawie z betonu C
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16/20. Kostka na $cieku przebiegajacego na krawedzi jezdni 1 bezpiecznika nalezy montowac
na tawie z betonu C 16/20 gr. 15cm.

8.2 Studzienki Sciekowe

Na projektowanym odcinku zaprojektowano studzienki $ciekowe typu miejskiego z
osadnikami gigbokosci 30cm. Studzienki zostaty zaprojektowane z rur karbowanych PE o
srednicy wewngtrznej 600mm. Rury studzienki §ciekowej nalezy posadowi¢ na kinecie §lepej z
PE na podlozu z luznego niezageszczonego piasku. Studzienka powinna by¢ wyposazona w
zelbetowy adapter o $rednicy 800mm. Studzienka zwienczona begdzie zeliwnym wpustem
bezkotmierzowym C 250 300*500. Géra wlazu powinna by¢ opuszczona 0,5cm ponizej $ciek
z kostki kamiennej. W celu mozliwos$ci czyszczenia nalezy zastosowa¢ wiaderko osadnikowe
ze stali ocynkowanej. Zasypanie studzienki nalezy dokona¢ kruszywem naturalnym
pochodzacym z wykopu. Zasypka powinna by¢ prowadzona warstwami z jednoczesnym
zageszczeniem 1 polewaniem wod3.

8.3 Studzienka rewizyjna

Na projektowanym odcinku zaprojektowano studzienk¢ rewizyjng z rur karbowanych PE o
srednicy wewnetrznej 600mm. Studzienka z rur karbowanych nalezy posadowi¢ na kinecie z
PE na podlozu z luznego niezageszczonego piasku gr. 10cm. Studzienka powinna by¢
wyposazona w zelbetowy pierscien odcigzajacy o $rednicy 1000mm. Studzienka zwienczona
bedzie zeliwnym wtazem o $rednicy 600mm klasy C 250. Goéra studzienki musi by¢
dostosowana do niwelety projektowanej drogi. Zasypanie studzienek nalezy dokonac
kruszywem naturalnym pochodzacym z wykopu. Zasypka powinna by¢ prowadzona
warstwami z jednoczesnym zaggszczeniem i polewaniem wod3.

8.4 Odwodnienie-kolektor o Srednicy 300 /mm/,

Na ciggu drogowym wzdhuz budynku T.P zaprojektowano kolektor z rur PVC o $rednicy
300mm. Rury kolektora nalezy uklada¢ na wyprofilowanym i zageszczony podiozu za
posrednictwem podsypki z piasku gr. 15cm.Kolektor nalezy wykonaé ze spadkiem zgodnie z
profilem podtuznym kolektora. Na wykonany kolektor deszczowy nalezy wykona¢ zasypke z
piasku gr. min. 30cm.

8.5 Przykanaliki

Projektowane studzienki $ciekowe 1 rewizyjne nalezy taczy¢ przykanalikami PVC o $rednicy
200mm. Rury nalezy uktada¢ w spadku 2% na wyprofilowanym 1 zageszczony podiozu za
posrednictwem podsypki z piasku gr. 10cm.

Wilaczenie przykanlikow ze studzienkami Sciekowymi 1 rewizyjnymi powinno by¢ szczelne i
wykonane przy udziale uszczelki gumowej lub wkiadki in situ. Na rury przykanalikow nalezy
wykona¢ zasypke z piasku gr. 30cm.

8.6 Mulda z kostki kamiennej regularnej 8*8 /cm/

Odwodnienie ciggu drogowego wzdluz T.P 1 wzdtuz parku bedzie realizowane przy udziale
muldy kamiennej zabudowanej na wysokos$ci wjazdu do parku. Do projektowanej muldy
zostang oproznione Scieki przykraweznikowe przebiegajace wzdhuz tych ciggéw drogowych.
Zaprojektowano muld¢ kamienng z kostki koloru czarnego 8*8 /cm/ o $rednicy 5,0mb. Spadek
poprzeczny muldy jest do jej srodka w ksztatcie koperty o spadku 2%. W Najnizszym miejscu
muldy zaprojektowano studzienke Sciekowa o konstrukeji jak w pkt. 8.2. Mulda na catlej
powierzchni powinna by¢ wykonana o konstrukcji:
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-nawierzchnia z kostki kamiennej granitowej, regularnej 11*11 cm czarna
-podsypka cem-piaskowa 1:3 gr. 3cm
-podbudowa zasadnicza z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 10cm
-podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego o uziarnieniu 0/63,5mm gr. 15cm o module
wtornym min 120MPa
-ulepszone podioze z mieszanki betonowej popiotowo-zuzlowej UTEX BPs
gr. 20cm
-istniejgce podioze stabilizowane i profilowane mechanicznie

9. Roboty dodatkowe:

Przed rozpoczeciem robdt nalezy dokonac frezowania istniejacej nawierzchni bitumicznej
na calej grubosci jej zalegania. Nalezy dokona¢ rozbidrki istniejgcych chodnikow,
kraweznikow jak rowniez nawierzchni na ciggach drogowych
Material z rozbiorki jak rowniez frez asfaltowy z rozbiorki nawierzchni bitumicznej jest
wlasnoscig Inwestora 1 Wykonawca Robot odwiezie w miejsce wskazane.

Kostka z rozbiorki chodnika przy budynku sadu zostanie wykorzystana do wykonania
nawierzchni parkingu przy budynku Pizerni.

Istniejace studzienki rewizyjne kanalizacji sanitarnej, deszczowej 1 teletechnicznej nalezy
wyregulowac¢ do niwelety drogi. Regulacji wymagaja takze zawory wodne 1 gazowe.
Dodatkowo na wszystkich studniach rewizyjnych kanalizacji deszczowej nalezy zamontowac
zelbetowe pierscienie odcigzajace o §r. 1250mm oraz wilazy z zeliwa sferycznego szczelne
klasy D 400 zamykane na zatrzask lub srube nimbusowg. Nalezy na istniejacym wodociagu
przebiegajacym wzdtuz ataki autobusowej zatozy¢ pierscienie doszczelniajace. Calo$¢ nalezy
wykona¢ zgodnie z uzgodnieniem z MPW i K w Zywcu

W miejscach skrzyzowania projektowanych drog oraz w miejscach projektowanych
kraweznikdw na istniejacych kablach energetycznych nalezy zamontowac rury ochronne. Typu
A-160PS oraz A-110PS. Catos¢ nalezy wykona¢ zgodnie z uzgodnieniem TAURON Rejon
Dystrybucji w Zywcu.

W miejscach skrzyzowania projektowanych drog, i kanalizacji deszczowej na istniejacych
kablach T.P i Dialogu nalezy zamontowa¢ dwudzielne rury ochronne typu AROT o

$r. 110mm. Catos$¢ nalezy wykona¢ zgodnie z uzgodnieniem Dialog 1 Orange.

Prace ziemne mogg by¢ prowadzone po uprzednim zawiadomieniu Dysponentow wszystkich
sieci uzbrojenia terenu zgodnie z uzgodnieniami branzowymi.

Na placu przy ul. Kosciuszki nalezy wykona¢ oswietlenie skfadajace si¢ z czterech stupow
wyposazonych w oprawy o$wietleniowe wraz z doprowadzeniem energii.

Nalezy wykona¢ fontanng na placu przed sagdem o konstrukeji jak w projekcie branzowym
wraz z doprowadzeniem energii 1 instalacji wodno-$ciekowe;.

Na projektowanym placu nalezy zamontowac siedem fawek parkowych o konstruke;ji jak w
projekcie branzowym

Przed rozpoczeciem prac nalezy wystgpi¢ do Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw o
wydanie pozwolenia na prowadzenie prac budowlanych.
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